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Vaylavirasto pyytaa lausuntoja luonnoksesta valtion vaylaverkon
investointiohjelmaksi vuosille 2025-2032.

Tausta

Vaylavirasto laatii vuosittain valtion vaylaverkon 8-vuotisen
investointiohjelman osana valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman, Liikenne 12 suunnitelman,
toimeenpanoa. Investointiohjelmassa esitetaan lahivuosien
tarkeimmat liikenneinfrahankkeet, jonka talouskehyksen maarittelee
Liikenne 12 -suunnitelma. Vuosia 2025-2032 koskeva
investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon perustuva ehdotus
uusien rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja
niiden vaikutuksista. Vaylaverkon investointiohjelma sisaltaa
kehittamishankkeita, isoja peruskorjaushankkeita ja
hankekokonaisuuksia seka pienempia parantamishankkeita.

Vaylavirasto pyytaa avoimella lausuntopyynnolla vuosittain
paivitettavasta investointiohjelmasta lausuntoja, joiden kautta tulee
esille sidosryhmien tietoa ja nakokulmia investointiohjelmaan liittyen.
Vaylavirasto pyytaa tarkastelemaan investointiohjelman luonnosta
seuraavassa esitettyjen kysymysten kautta.

Tavoitteet

Vaylavirasto pyytaa jatkotyon pohjaksi lausuntoja erityisesti
seuraavista asioista:

1. Onko mielestanne investointiohjelmassa kokonaisuutena
onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin ja
muuttuneeseen toimintaymparistéon?

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta
tasapuoliset ja selkeat?

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen
likennemuotokohtaisen talouskehyksen puitteissa ja miten
perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

4. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen
paivittamista ja seurantaa?

5. Minka investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua
tulisi vaikuttavuuden perusteella edistaa lahivuosina?

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Lausunnot pyydetaan toimittamaan viimeistaan 22.12.2023.

Sastamalan kaupungin lausuntoluonnos:




1. Onko mielestanne investointiohjelmassa kokonaisuutena
onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin ja
muuttuneeseen toimintaymparistoon?

Sastamalan kaupunki pitda menetelmallisesti hyvana nykyista
investointiohjelmaan pohjautuvaa liikenneinvestointien pitkan
aikajanteen suunnittelua. Liikenneverkon strateginen tilannekuva on
tarkea lahtokohta investointiohjelman laatimiselle.

Sastamalan kaupunki katsoo, etta investointiohjelmassa olisi
akuuttien tarpeiden lisaksi syyta jatkossa tarkastella tietopohjaisesti
my0s lilkkenteen strategisia tulevaisuuden tarpeita. Samalla voitaisiin
selvemmin luoda polkuja haluttuun liikennejarjestelmaan.
Tietopohjaisesti tulisi pystya tarkastelemaan myos nopeita
muutoksia ja nimenomaan niiden strategisia vaikutuksia
likennejarjestelmatason kokonaisuuteen. Liikenteen ja logistiikan
toimintaymparistd on oleellisesti muuttunut Venajan aloitettua
hydkkayssodan Ukrainassa. Liikennevirrat Suomen itaisissa osissa
ovat merkittavasti vahentyneet ja samalla liikenteelliset tarpeet
Suomen lantisissa osissa kasvaneet. Infrainvestointeja ei tule
kayttaa koheesiopolitiikan tydvalineena, vaan jatkossa tulee
vahvistaa kustannushyotynakokohtia ja tietopohjaista, strategista
kokonaiskuvaa investointiohjelman pohjana.

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta
tasapuoliset ja selkeat?

Perustelut ovat sinansa kattavat, mutta erilaisten tarpeiden ja
painotusten valilla tehtavat valinnat ovat aina arvoperustaisia ja ne
eivat ole taysin yhteismitallisia.

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen
likennemuotokohtaisen talouskehyksen puitteissa ja miten
perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

Keskeytetyista kehittamishankkeista vapautuvaa rahoitusta tulisi
siirtda vaikutuksiltaan merkittavimpien hankkeiden nopeaan
toteuttamiseen. Tehtyjen vaikutusarviointien mukaan Lansi-Suomen
investointihankkeiden yhteiskuntataloudellinen kannattavuus on
kaikkein suurin.

4. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen
paivittamista ja seurantaa?

Jatkossa tulee edelleen parantaa kasitysta siita, mitka hankkeet ja
toimenpiteet tuovat jarjestelmahyotyja, ja mitka ovat luonteeltaan
enemman paikallisia ja aluepoliittisia.

5. Minka investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua
tulisi vaikuttavuuden perusteella edistaa lahivuosina?

Valtateiden 9 ja 3 investoinnit vaikuttavat oleellisesti laajojen
alueiden seka kansalliseen etta kansainvaliseen saavutettavuuteen
ja liikenneturvallisuuden oleelliseen parantamiseen. Naiden lisaksi



Sastamalan kaupunki korostaa valtateiden 11 ja 12 parantamista
merkittavina Lansi-Suomen tieliikennehankkeina. Tarkemmin
hankkeista on seuraavassa kohdassa.

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Pirkanmaalle tarkeat investointikohteet ovat suurelta osin seka
Lansi- ja Etela-Suomea etta osin koko maan liikkenndintia parantavia
hankkeita. Sastamalan kaupunki haluaa investointiohjelmaan liittyen
korostaa seuraavia seikkoja:

Sastamalan kaupunki pitda hyvana, etta investointiohjelmassa on
huomioitu Sastamalassa maantielle 249 sijoittuva Tiisalantien ja
Kylanraitin kiertoliittyma (0,9 M€, P28). Tama hanke on erityisen
tarkea lasten omatoimisen koulumatkan turvaamiseksi Haijaan
taajama-alueella. MyGds ohjelmaan sisaltyva maantien 249
parantaminen valilla Kaukolantien liittyma — Pehtoorinpolun liitttyma
(1,7 M€, P27) nahdaan tarkeana kevyen liikenteen
kehittamishankkeena.

Tampereen, Nokian, Sastamalan, Ulvilan ja Porin kaupungit,
Pirkanmaan liitto, Satakuntaliitto, Tampereen kauppakamari ja
Satakunnan kauppakamari laativat vuoden 2023 alussa
valmistuneen selvityksen valtatien 11 keskeisimmista
kehittamistarpeista (ohituskaistat, valaistus ja riista-aidat).
Selvityksessa tarkeimmaksi kehittamistarpeeksi kirjattiin Murhasaari-
Mustakangas ohituskaistan ja eritasoliittyman toteuttaminen.
Sastamalan kaupunki nakee erittain tarkeana Murhasaari-
Mustakangas ohituskaistan ja eritasoliittyman toteuttamisen.
Hankkeella voitaisiin parantaa liikenneturvallisuutta ja raskaan
likenteen sujuvuutta. Vaylavirasto on laatinut tiesuunnitelmat
hankkeen toteuttamiseksi, kustannusarvio on 10 M€.

Ukrainan sotatilanteesta johtuen on Venajalle suuntautuva
tavaraliikenne loppunut. Ulkomaille suuntautuva tavaraliikenne
tapahtuu nyt satamien kautta. Porin sataman tavaraliikenne kasvoi
vuonna 2022 34 %. Porin satamasta on nain muodostunut hyvin
merkittava ulkomaankaupan reitti Pirkanmaan yrityksille.
Murhasaari-Mustakangas ohituskaistan ja eritasoliittyman
toteuttamisella olisi merkittava vaikutus myos aamuisin ja iltapaivisin
ruuhkautuvaan tyopaikkaliikenteeseen. Suomen liittyminen Natoon
lisaa valtatien 11 merkitysta huoltovarmuuden kannalta. Porissa on
Nato-yhteensopiva satama ja Naton isoa koulutuskeskusta on
suunniteltu Kankaanpaan Niinisalon varuskunnan yhteyteen.
Puolustuksellisen huoltovarmuuden kannalta valtatie 11 on tarkea.
Mahdollisessa kriisitilanteessa Porin satamaa tultaneen kayttamaan
merkittavissa maarin Naton sotakaluston kuljetuksiin Suomen
alueelle.

Sastamalan kaupunki toteaa, etta selvityksessa tarkeaksi todettu
valtatien 11 Murhasaari-Mustakangas ohituskaistan ja
eritasoliittyman toteuttaminen tulee sisallyttaa vaylaverkon
investointiohjelmaan 2025-2032.
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Lisatietoja

Valtatien 11 keskeisimmista kehittamistarpeista on kolmanneksi
tarkeimpana hankkeena nostettu esiin valaistuksen toteuttaminen
Haijaan ja Nokian valille (0,8 M€). Tama hanke tulisi ottaa myos
huomioon investointiohjelmassa.

Rataverkon Tampere - Pori -ratayhteyden kehittdaminen on erityisen
tarkeaa, ja tama tulee sisallyttaa investointiohjelmaan
maaratietoisesti edistettavaksi kohteeksi. Koko yhteyden
kehittdminen on alueen logistisen aseman kannalta tarkeaa ja
mahdollistaa myos lahijunaliikenteen laajentamisen seka paremman
yhteensovittamisen valtakunnallisen junaliikenteen ja
elinkeinoelaman tarvitseman satamaliikenteen kanssa. Talta osin
Sastamalan kaupunki toteaa tyytyvaisena, etta investointiohjelmaan
esitetaan sisallytettavaksi Vammalan ratapihan uudet raide-, laituri-
ja alikulkujarjestelyt seka tavaraliikenteen kapasiteetin lisaykset
raiteistomuutoksin, kytkeytyy myos Digi-rataan (valtion osuus 8 M€,
RP3). Ratapihan kehittamisen tarkeys korostuu entisestaan, kun
tyopaikkaliikenndinti on lisaantynyt merkittavasti.

Suomen elinkeinoelaman toimintaedellytysten seka yritysten ja
ihmisten sujuvan arjen kannalta on paavaylien kehittdmisen ohella
aarimmaisen tarkeaa yllapitaa toimivaa alempitasoista tieverkkoa.
Oheismateriaalina seuraa Vaylaverkon investointiohjelmaluonnos
2025-2032 seka Valtatien 11 tilannekatsaus keskeisimpine
kehittamistarpeineen.

maankayttojohtaja limari Mattila, hallintojohtaja Tapio Rautava

Kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus paattaa antaa valtion vaylaverkon vuosien 2025-
2032 investointiohjelmasta selosteosasta ilmenevan lausunnon.

Hyvaksyttiin yksimielisesti.

kaupunginjohtaja Jarkko Malmberg, puh. 040 641 6735



