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Alkusanat

Liikenne 12 sekd monet muut valtakunnalliset ohjenuorat liikkenteeseen ja maankayttdéon liittyen ohjaa-
vat strategisella tasolla vaylien ja alueiden kayton kehittdmiseen liittyvaa paatoksentekoa. Valtateiden
kehittAmisselvitystdiden tavoitteena on muodostaa valtakunnallisiin tavoitteisiin ja ohjeisiin pohjautuen
yhtenainen kasitys paateiden yhteysvalien kehittdmisen periaatteista ja tavoiteltavasta laatutasosta
seka maarittaa yhteysvalien kehittdmistarpeet yleispiirteisesti pitkalla aikavalilla. Kehittamisselvitykset
toimivat yksittaisten teiden osalta tarkemman suunnittelun ohjaavana elementting, antavat suuntaa tar-
vittaville toimenpideselvityksille ja tiesuunnitelmille ja tienpidon suunnittelulle.

Taman kehittAmisselvityksen tavoitteena oli muodostaa kokonaisndkemys valtatien 11 nykytilanteesta
ja tunnistaa kehittamistarpeet. Kehittamistarpeisiin on vastattu valtakunnallisia tavoitteita tukevilla toi-
menpiteilld ja niiden tarkoituksena on ollut matka-ajan ja matkan sujuvuuden sailyttdminen hyvana, lii-
kenneturvallisuuden kehittaminen seka kestavien kulkumuotojen kilpailukyvyn parantaminen ympéaris-
tonakokulmia unohtamatta.

Kehittdmisselvityksen laatiminen aloitettiin maaliskuussa 2023 ja selvitys valmistui lokakuussa 2024.
Selvityksen on laatinut yhteistydssa AFRY Finland Oy ja FLOU. AFRYssa tyosta vastasi Riina Vayry-
nen. Liséksi tydhon ovat osallistuneet AFRYssa Laura Bjorn, Kim Alosaari, Jarkko Rantala, Julia Wase-
nius ja Laura Jyvékorpi. FLOUIta tyohon osallistuivat Tuomo Lapp (syyskuuhun 2023 asti) ja Siiri Kor-
honen.

Tampereella lokakuussa 2024.

Pirkanmaan ELY-keskus, Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue

Tyo6n ohjauksesta on vastannut ohjausryhma, johon kuuluivat:

e Harri Vitikka, ELY-keskus

e Matti Kiljunen, ELY-keskus

e Jaakko Klang, ELY-keskus

e Aku Reini, ELY-keskus

e Silja Reinikainen, ELY-keskus

e Arto Luoma, ELY-keskus

e Noora Huhtaniemi, ELY-keskus

e Jaakko Mattila, ELY-keskus kesaan 2023 asti, jonka jalkeen Vaylavirasto
e Kaisa Reunanen-Krause, Vaylavirasto

e Jukka Pasanen, Vaylavirasto

e Tero Suoranta, Vaylavirasto

¢ Ruut-Maaria Rissanen, Pirkanmaan liitto
e Juho Vehvildinen, Pirkanmaan liitto

e Esa Perttula, Satakunnan liitto

e Marika Luoma, Satakunnan liitto



1. Lahtokohdat

1.1 Suunnittelutyon tausta ja tavoitteet

Valtatie 11 on ité-lansi-suuntainen Nokialta Poriin johtava yhteys. Valtatie kulkee Sastamalan, Koke-
maen ja Ulvilan lapi. Suunnittelualue rajautuu idassa valtatiehen 3 ja lannessa valtatiehen 2. Tydssa
tarkasteltavan yhteysvalin pituus on 97 kilometria. Nykyinen tie on valmistunut padosin 1950-luvulla.
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Kuva 1 Valtatie 11 valilla Pori-Tampere

Valtatie 11 kehittamisen lahtékohtana ovat tydssa maéaritettavat tavoitteet, suunnittelualueen maakun-
tien alueidenkayttotavoitteet, valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman tavoitteet ja ymparistota-
voitteet. Tyon tarkoituksena on maaritella valtatielle 11 tavoitetila ja toimenpiteet tavoitetilan saavutta-
miseksi kansalliset ja alueelliset tavoitteet huomioiden. Tavoitteena on liséksi tunnistaa tarkeimmat en-
simmaisen vaiheen toimenpiteet kohti tavoitetilaa. Suunnittelualue ei kuulu Euroopan laajuiseen TEN-
T kattavaan verkkoon eikd Suomen paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin. Paavaylaasetuksessa tie-
verkko on jaettu maanteiden paavayliin ja muihin valta- ja kantateihin, joihin myos valtatie 11 kuuluu.
Paavaylaasetuksesta on Kirjoitettu tarkemmin sivulla 5.
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Litkenne 12

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa pyritaan vahvistamaan tietoon pohjautuvaa paa-
toksentekoa ja silla tavoitellaan pitkajanteista, yli hallituskausien jatkuvaa ennakoivaa toimintaa liiken-
nejarjestelmien kehittdmiseksi. L12-suunnitelmaa paivitetaan hallituskausittain ja nyt kdynnissa olevan
paivityksen pitaisi valmistua vuoden 2025 alussa. Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle
on asetettu kolme tavoitetta, jotka ovat rinnakkaisia ja jotka kaikki pyrkivat hillitsemaéan ilmastonmuu-
tosta: saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus. Alla on kuvattu talla hetkella voimassa olevan L12-suun-
nitelman tavoitteita (nyt valmistelussa olevassa uudessa L12-suunnitelmassa tavoitteisiin on tullut jo
muutoksia).

Saavutettavuus

Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydssakaynnin ja
asumisen tarpeisiin. Tavoite kasittaa
e alueiden kansainvalisen saavutettavuuden kustannustehokkaan parantamisen erityisesti
elinkeinoelaman nakdkulmasta
e alueiden vélisen saavutettavuuden elinkeinoelaman ja tydssakaynnin nakdkulmasta. Tarkoi-
tuksena on kehittaa merkittavia elinkeinoelaman ja tydssakaynnin yhteyksia siten, etta
matka-ajat lyhenevat keskimaarin ja joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildautolii-
kenteeseen merkittavimmilla yhteysvéleilla paranee.
e alueiden sisaisen saavutettavuuden eli sailytetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kan-
nalta tarkeat yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin.13
¢ matkojen ja kuljetusten palvelutason kehittdmisen siten, etta tyytyvaisyys liikkennejarjestel-
maan paranee. Liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen toimivuutta kehitetédén ja lilkkkumis-
mahdollisuudet turvataan. Liikenneverkko tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta
ja sitd laajennetaan vain, jos esitetdan kestavia rakenteita. Myos tieliikenteen turvallisuutta
parannetaan, tavaraliikennettd tehostetaan ja etatytskentely mahdollistetaan.

Kestavyys

Kehitetdan kestavia liikkumismuotoja (erityisesti kaupunkiseuduilla). Tavoitteena on, ettd joukkoliiken-
teen, kavelyn, pyoréilyn ja muiden kestévien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja liikenteen kasvihuone-
kaasupaastot vahenevat.

Tehokkuus

Liikennejarjestelméan yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee. Esimerkiksi nykyisen liikenneverkon
hyédyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia



toimenpiteitd. Ongelmat pyritaan ratkaisemaan ensisijaisesti kevyilla ratkaisuilla, kuten liikenteen hallin-
nan keinoin ja uusien liikenneinvestointien tulee edistaa kestavaa liikennetta.

Ymparistotavoitteet

Ympadristdtavoitteiden tarkoituksena on pyrkia turvaamaan maapallon elinolosuhteet ja monimuotoisuus
pitkassa juoksussa.
e EU on asettanut energia- ja ilmastotavoitteita vuosiksi 2030 ja 2050
o EU on sitoutunut vahentamaéan nettokasvihuonepaastojaan vahintaan 55 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 tasosta.
o Liséksi EU tavoite on saavuttaa EU-tason ilmastoneutraalius vuoteen 2050 men-
nessa.
e Suomi tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2035 mennessa
o Tarkastelualueella Pori on sitoutunut vahentdmaan hiilijalanjéalke& 80 % vuoteen
2030 mennessa vuoden 2007 tasosta. Tampereen kaupungin tavoitteena on olla
hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa siten, etté kasvihuonekaasupaastoja vahen-
netadn 80 % vuoteen 1990 verrattuna ja loput 20 prosenttia kompensoidaan.
e Luonnon monimuotoisuus ja luontokadon estéminen
o YKja EU asettivat jo 20 vuotta sitten tavoitteeksi hidastaa luontokatoa vuoteen 2010
mennessa. Taman jalkeen tavoitteeksi asetettiin luontokadon pysayttdminen vuo-
teen 2020 mennessa, mutta tavoitteet jaivat saavuttamatta. Talla hetkella neuvotel-
laan vuoteen 2030 ulottuvista monimuotoisuustavoitteista.

Laki lilkennejarjestelmasta ja maanteista

Laki liikennejarjestelmésta ja maanteista (503/2005) maarittaa maanteiden luokittelun seka asettaa
tienpidolle yleisia vaatimuksia ja palvelutasotavoitteita. Maanteiden liikenteellinen merkitys maarittaa
sen, mihin toiminnalliseen luokkaan se kuuluu (valtatie, kantatie, seututie, yhdystie). Paateilla tarkoite-
taan valta- ja kantateitd ja naiden parantamisella on edistettéava Liikenne 12-suunnitelman tavoitteita,
valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittdmista, yhdyskuntarakenteen
kestavyytta ja taloudellisuutta, likenteen paastdjen vahentamista seka digitalisaatiota, liikenteen auto-
maatiota ja liikenteen palveluiden kehittdmisen edellytyksia.

Tienpitgjan on huolehdittava maanteiden riittdvan palvelutason yllapitdimisesta. Tiepidon taso riip-
puu seka vaylan toiminnallisesta luokasta etté siitd, kuuluuko vayla runkoverkkoon. Maanteiden kuulu-
misesta runkoverkkoon sédadetddn paavaylaasetuksessa. Paavaylilla on oltava korkea pitkamatkaisen
liikenteen palvelutaso. Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld on oltava liikennemaa-
raan, liikkumisymparistoon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso.
Valtatie 11 kuuluu muihin kuin runkoverkkoon kuuluviin valtateihin.

Paavaylaasetus ja palvelutasotavoitteet

Paavaylaasetus (933/2018) nime&d maanteiden runkoverkkoon kuuluvat tiet ja antaa maantielakia tar-
kempia maarayksia niiden palvelutasosta. Paavaylien palvelutasosta ohjeistetaan, ettéa esimerkiksi no-
peusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h, ellei paikalliset olosuhteet edellytéa poikkeusta liikennetur-
vallisuuteen, ymparistéon tai maankayttoon liittyvista syista. Loput valta- ja kantateista kuuluvat muihin
paateihin, kuten myos valtatie 11.

. Maanteiden paavaylat

Muut valta- ja kantatiet
® suomussaimi

@ Vartius

® Kuhmo

Kuva 2 Paavaylaasetuksen mukainen maanteiden jaottelu paavayliin ja muihin valta- ja kantateihin.

Kun paavaylilla on hyva pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso, muilla paateilla, kuten valtatiella
11, tavoitteena on liikennemdaara ja olosuhteet huomioon ottaen hyva matkojen ja kuljetusten palvelu-
taso. Liséksi vilkasliikenteisilla teilla on hyva ja ajantasainen liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Liikenneturvallisuustavoitteena on, etté paateiden liikenneturvallisuus paranee jatkuvasti. Kaikilla
paateiden investointihankkeilla on myonteisia turvallisuusvaikutuksia. Vakavien loukkaantumisten ja
kuolemien maara paateiden onnettomuuksissa pienenee jatkuvasti ja vuonna 2030 tapahtuu enintdan
noin 40 vakavaa loukkaantumista ja noin 40 kuolemaa. Vuoteen 2050 mennessa paateiden liikenneon-
nettomuuksissa ei kuole yhtaan henkil6a.



Valtakunnalliset alueidenkayttbtavoitteet

Alueen kehitysta ohjaavat maankaytto ja ymparistotavoitteet on maaritelty tarkastelualueen maakunta-
ja yleiskaavoissa, maakuntaohjelmissa, ymparistostrategioissa seka liikkennejarjestelmasuunnitelmissa.

Maankayton kehittamisen lahtokohtana toimii maankaytto- ja rakennuslaki (uudistus tulee voimaan vuo-
den 2025 alussa) seka valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT), jotka ohjaavat tavoitteiden ase-
tantaa maakunnissa. Valtioneuvoston paattksessa on asetettu seuraavat valtakunnalliset alueidenkayt-
totavoitteet:

e Siirtyminen vahahiiliseen yhteiskuntaan

e Luonnon monimuotoisuuden ja kulttuuriymparistdn kestavan kayton edistaminen

e Elinkeinojen uudistumisen mahdollistaminen

e Monipaikkaisen asumisen yleistyminen, tiivimpien ja valjempien alueiden kytkeytyminen toi-

siinsa entistd vahvemmin

e Toimivat yhteiskunnat ja kestava liikkuminen

e Tehokas likennejarjestelméa

e Terveellinen ja turvallinen elinympéristd

e Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat

e Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Pirkanmaan alueidenkayttotavoitteet

¢ Kilpailukyvyn vahvistaminen
o Vahva osaamisen takaaminen
o Innovaatioiden vauhdittaminen
e Sosiaalisesti ja ympériston kannalta kestava yhdyskuntarakenne
o Nykyisen taajamarakenteen hyédyntaminen
o Joukkoliikennevyohykkeisiin perustuva liikkuminen
e Luonnonvarojen kestava kaytto ja yhdyskuntarakenteen energiatehokkuus
e Saavutettava Pirkanmaa
e Elinkeinoelamén kuljetukset sujuvia

Satakunnan alueidenkayttotavoitteet

¢ Maakunnan tarkoituksenmukainen alue- ja yhdyskuntarakenne
¢ Alueiden kayton ekologinen kestavyys

e Ympaériston ja talouden kannalta kestévét liikenteen ja teknisen huollon jarjestelyt

Maankaytto ja kaavoitus

Suunnittelualueen voimassa olevat maakuntakaavat:
¢ Pirkanmaan maakuntakaava 2040
e Satakunnan maakuntakaava

e Satakunnan vaihemaakuntakaavat 1 & 2.

Pirkanmaan maakuntakaavassa on maaritelty eritasoliittymavaraukset Haijadssa, Kiikoisissa seka Vi1l
ja Mt3001 risteyksessa. Maakuntakaavassa esitetty eritasoliittyma voidaan likennemaarien ja maan-
kayton niin salliessa ensi vaiheessa toteuttaa myds tasoliittym&na. Satakunnan maakuntakaavassa on
eritasoliittymavaraus Suosmerentien kohdalla. Koko tiejakso on merkinnélla valta-tai kantatie ja eika
merkittavasta parantamisesta kertovaa merkintaa ei ole esimerkiksi Nokian paassa.
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Kuva 4 Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta



Kuvassa 4 esitetty tarkastelualueen yleiskaavat. Vireilld olevat kaavat sijoittuvat Nokian Harjuniitylle,
seka Linnavuoren alueelle.
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Kuva 5 Yleiskaavat tarkastelualueella

1) Siuru-Kulju-Linnavuori OYK (Vireill&)

2) Ranta osayleiskaava

3) Nokia keskustaajaman OYK

4) Kyynijarvi-Juhansuo OYK muutos ja laajennus
5) Nokian strategisessa yleiskaavaluonnoksessa esitetty mahdollinen tuleva elinkeinoelaméan alue
6) Kiikoisten taajama-alueen OYK

7) Mouhijarvi OYK

8) Kaasmarkku OYK

9) Suosmeren OYK

10) Keskus taajaman yleiskaava Ulvila

11) Pori

12) Leineperi

Asemakaavoitetut alueet keskittyvat valtatien paihin Porin ja Tampereen laheisyyteen. Pienempid
asemakaavoitettuja alueita I0ytyy myos Ulvilasta Kaasmarkun ja Kosken kohdalta sek& Sastamalasta
Kiikoisten ja Haijaan alueilta.

[T Asemakaavoitettu alue (2021)
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Kuva 6 Asemakaavoitettu alue (SYKE, 2021)

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Alueelle on laadittu

e Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2024-2030 (ELY-
keskuksen raportteja 72/2023)

e Valtatie 11 parantaminen valilla Murhasaari-Mustikkakangas, Nokia, tiesuunnitelma (2022)

e Vit 11 ja kt 44 Kiikoisten liittymaselvitys, Sastamala (2021)

e Valtatien 11 parantaminen uusimalla Kokemaenjoen sillat, Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta,
Pori ja Ulvila, tiesuunnitelma (2021)

e Valtatien 11 ja maanteiden 3001 ja 13791 liittymajarjestelyt, Nokia, toimenpideselvitys (2019)

e Tampereen sisdantulovaylien liikenteellinen tarkastelu Nokialla: vt11 ja vt12 (2011)

1.3 Liittyvid hankkeita

Valtatiehen 11 liittyvid muita hankkeita ovat
e Uusi yhteys vélille vt 2—vt 8 (suunnitteilla)
e Maantien 249 parantaminen rakentamalla Tiisalantien ja Kylaraitin kiertoliittyma, Sastamala (tie-
suunnitelma)
e Linnavuori—vt 11 jkpp-vayla (suunnitteilla)

1.4 Suunnitteluprosessi

Valtatien 11 tavoitetila méaritettiin valtakunnallisten tavoitteiden pohjalta soveltaen siihen valtatien 11
toimintaymparistén ominaispiirteita. Tielle tehtiin nykytila-analyysi, joka yhdessa aiemmin tehtyjen
suunnitelmien kanssa loi pohjan tavoitetilaa palvelevan keinovalikoiman ideoinnille. Eri keinoja (toimen-
piteitd) on tarkasteltu erikseen vaikutusten arvioinnin kautta IVAR3- ja TARVA-ohjelmilla. Nykytilan
analysoinnissa ja toimenpiteiden maarittdmisessa hyddynnettiin lisaksi maastokayntid seka TomTom -
dataa, joka tarjoaa tietoa vaylan vallitsevasta nopeus- ja sujuvuustasosta. Ohjausryhma kokoontui tyon
aikana sdanndllisesti.

1.5 Toimintaymparisto

Tampereen seudun vaestdnkasvu ja sen sijoittuminen on keskeinen valtatien 11 liikenteeseen vaikut-
tava tekija vaikutusalueen suurimpana kaupunkiseutuna. Tampereen vékiluku kasvaa vuosittain ja
vuonna 2030 vaestomaara ylitti 250 000 asukasta. Vuoteen 2040 mennessa vaestomaaran on



ennustettu saavuttavan 300 000 asukkaan tason. Suhteellisesti voimakkainta vaestén kasvu on etelai-
sella ja lantisella alueella. My6s Nokian ja Ylojarven asukasmaarat tulevat kasvamaan vuoteen 2040
mennesséd, mika perustuu suurelta osin koko Tampereen seudun vetovoimaan. Uusien ja kasvavien
yritysalueiden sijoittumisen lisdksi asutuksen sijoittuminen valtatien 11 vaikutusalueelle lisda sekéd hen-
kilo- etta tavaraliikenteen maaraa tarkastelualueella. Valtatien 11 lansipaassa Porin seudulla vaesttn
kasvuennusteet ovat sita vastoin laskevia vuoteen 2040.

Valtatien 11 vaikutusalueella henkil6- ja tavaraliikennettd generoivat suurimmat elinkeinorakenteen
keskittymat sijaitsevat vaylan molemmissa paissa. Nokialla sijaitsee monipuolista teollisuutta Kankaan-
taan ja Linnavuoren alueilla, jotka ovat laajenemassa, seka kasvava kiertotalousalue ECO3. Kolmen-
kulman alueella on myés Tampereen puolella teknologiateollisuutta ja logistiikkaoperaattoreiden termi-
naalirakenteita, jotka sijaitsevat valtatien 11 vaikutusalueella. Samoin Ylojarven puolelle on Kolmenkul-
man alueelle kaavoitettu uusi yritysalue, joka tulee lisddmaan henkilo- ja tavaraliikennetta. Valtatien 11
varrelle on Nokialla maankaytén suunnittelun prosessissa kaikkien edella mainittujen yritysalueiden laa-
jeneminen ja siten seké henkilo- etté tavaraliikenteen volyymit tulevat Kolmenkulman ja Murhasaaren
valilla kasvamaan 2030-luvulle tultaessa.

Toinen suurempien kuljetusvolyymien keskittyma l6ytyy Porin seudulta, jossa toimii erityisesti me-
talliteollisuuden tuotantolaitoksia valtatien 11 valittdtméassa laheisyydessa seka erilaisia metsateollisuu-
den tuotantolaitoksia. Porin satama on myos liikennevirtojen solmupisteend ja vaikuttaa valtatielle 11
ohjautuviin kuljetusvirtoihin samoin kuin Honkaluodon alue, josta on kehittyméassa logistiikkatoimintojen
keskittyma valtateiden 2 ja 11 risteysalueelle. Kyseiset teollisuus- ja logistiikka-alueet ovat myds merkit-
tavia tyopaikka-alueita ja siten henkildliikenteen virtoja tuottavia alueita.

Nokian ja Porin valissa valtatiella 11 sijaitsee pienempia kuntakeskuksia seka liittymia tieyhteyksiin
muihin kuntakeskuksiin ja kaupunkeihin, joissa sijaitsee kuljetusvirtoja tuottavaa teollisuutta. Siten val-
tatielle 11 kohdistuu poikittaislikennevirtoja sek& henkilo- etta tavaraliikenteen osalta, joista osa on hy-
vin paikallista likennettd. Tarkastelualueen pendeldinti painottuu suurten kaupunkikeskusten lahetty-
ville seké niiden ja pienempien kuntakeskusten valille. Kuvassa 6 nakyvat pendeldintitiedot kuvaavat eri
kuntien valista potentiaalista paivittaista tydmatkaliikennettd. Aineisto perustuu verotustietoihin tyossa-
kaynnista. Valtatielta 11 on tieyhteydet mm. Sastamalaan, Harjavaltaan ja Aetsaan, joissa sijaitsee pk-
ja suurteollisuuden tuotantolaitoksia ja siten toimivat tydmatkaliikenteen kohteina seka tuottavat merkit-
tavia tavaravirtoja osan suuntautuessa valtatien 11 kautta eri kohteisiin. Tama korostaa eraiden liitty-
mien merkitysta, vaikka kokonaisuutena valtatien 11 palvelutaso vastaa melko hyvin nykyisten liikenne-
maadrien tarpeita. Alue on myds maa- ja metsatalouden aluetta. Puukuljetusvirrat erityisesti sahateolli-
suuteen korostuvat valtatiella 11 kuljetussegmenttina.
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Kuva 7 Pendeldinti suunnittelualueella. Suurin potentiaalinen paivittdinen pendeldintimaara eri kuntien valilla. Tilastotie-
dot eivat ota kantaa kaytettavaan reittiin tai kulkumuotoon.

Elinkeinorakenteen ja tydmatkaliikenteen liséksi henkildliikenteen méaériin ja suuntautumiseen vai-
kuttavat asutuskeskittymien sijainnit seka niiden véliset liikkkumistarpeet. Voimakkaasti kasvava Tampe-
reen seutukunta, josta valtatielle 11 liikennevirtoja tuottavat Tampereen, Nokian ja Ylojarven kaupun-
kien asukkaat ovat yksi merkittava keskittyma, joka nakyy liikkennevirtojen maaria tarkasteltaessa. Sa-
moin Porin seudulla Pori ja Ulvila ovat Tampereen seudun ohella suurin asutuskeskittyma, joka tuottaa
paljon liikennevirtoja seka paikallisesti etté pitkdmatkaisesti. Naiden valilla sijaitsee pienehkoja kunta-
keskuksia, joista on kuitenkin tieyhteydet kohtuullisella etéisyydella sijaitseviin suurempiin kaupunki- ja
kuntakeskuksiin. Siten valtatielle 11 kohdistuu asutuskeskittymien mukaisesti myds paikallisia liikenne-
virtoja. Liséksi on huomioitava pitkdmatkaiset likennevirrat tarkasteltavan alueen ulkopuolelta seka
idan ettd lannen suuntaan, joissa henkild- ja tavaravirran 1&hto- ja maaranpaat sijaitsevat kauempana ja
valtatie 11 muodostaa néille liikennevirroille lyhimman, nopeimman tai sujuvimman reitin.

Edella kuvatut elinkeinorakenteen, asutuksen ja uusien tydpaikka-alueiden rakentuminen ja kehitty-
minen luovat tarpeet valtatien 11 kehittdmiselle. Erityisesti Nokian osalta valtatien 11 ja siihen liittyvalle
tieverkolle likennevirtoihin voidaan ennustaa merkittavaa kasvua seké henkilo- etta tavaraliikenteen
osalta.



2. Nykytilanne ja tulevaisuuden
kehityssuunnat

2.1 Suunnittelualue

Tyb6ssa esitetdan kehittamistarpeet ja toimenpiteet yhteysvaleittain. Yhteysvalit on jaksotettu tieosuu-
den luonteen ja liikenteen ominaispiirteiden mukaan. Jaksojen muutoskohdat sijoittuvat suurimpien
asutuskeskittymien tai liikkenteellisten solmukohtien kohdalle. Jaksot ovat

Pori-Koski. Jakso on seudullisen liikenteen jakso, jolla on paikallista likennetta valittava funk-
tio.

o Koski-Kiikoinen. Jakso on paaasiassa metsaistd maaseutujaksoa. Liittymia on muihin tiejak-
soihin verrattuna vahemman.

o Kiikoinen-Haijaa. Jakso on pddasiassa metsaistd maaseutujaksoa. Liittymatiheys on tarkastel-
tavista jaksoista korkein. Uotsolan ja Haijaan valilla paljon liikennetta verrattuna muuhun jak-
soon. Kiikoisten kohdalla poikittaisliikenne suurta.

o Haijaa-Nokia. Tarkastelualueen vilkkain tiejakso. Yhteysvéli Haijaad-Nokia on seudullisen liikken-
teen jakso, jolla on paikallista liikennettd valittdva funktio.
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Kuva 8 Suunnittelualueen jaksotus

2.2 Nykyinen tieverkko ja valtatien ominaisuudet

Liikennemaara

Valtatien 11 liikennemaara vaihtelee eri osuuksilla, mika on suunnittelualueen pituus ja vaylan luonne

huomioiden odotettua. Lilkennemaara kasvaa kaupunkikeskusten laheisyydessa ollen suurimmillaan

Tampereen rajan tuntumassa (yli 13000 ajon/vrk), kun taas suunnittelualueen keskivaiheilla likenne-

maara vaihtelee 3000-4000 ajon./vrk valilla. Mouhijarventien (mt 259) liittymasta lanteen liikenteen

maarassa tapahtuu merkittava pudotus liikennemaaran lahes puolittuessa.
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Kuva 9 Liikennemaarat valtatiella (Vaylavirasto)

Liilkennem&ara

& > 10000 ajon./vrk
8000-9999 ajon./vrk
6000-7999 ajon./vrk
3000-5999 ajon./vrk
< 3000 ajon./vrk

3163 KVL

371 Kvlras

Liikenteen automaattisia mittauspisteita sijaitsee valtatiella 11 Kullaan seka Nokian Linnavuoren

kohdalla. LAM-mittausten perusteella esimerkiksi satunnaiset vuorokausiotannat vuodelta 2023 osoitta-

vat, etta arkisin klo 6-9 ja 15-17 ovat selkedsti vilkkaimpia ajankohtia. Vuosittaista kausivaihtelua tar-

kasteltiin Fintraffic-sivustolta saatavan kuukausisummaraportin avulla kummassakin pisteessa. Vuoro-

kauden liikennemaariksi muunnettuna vuonna 2023 Kullaan LAM-pisteella likennemaara vaihteli valilla

2464-4053 ajon./vrk ja vastaavasti Nokian Linnavuoren LAM-pisteelld liikennem&ara vaihteli valilla

6749-10052 ajon./vrk.

Molemmilla pisteilla huippukuukausi oli heindkuu ja vahiten liikkennetta oli helmikuussa. Molemmilta

LAM-pisteiltd saatu data nayttdd myos samanlaista kehityskayrad, jonka perusteella voidaan todeta,

ettd liikennettéd on eniten kesdaikaan (toukokuu-elokuu). Datan perusteella voidaan my6s todeta, etta

Kullaan pisteella huippukuukauden liikennemé&arat ovat n. 40 % korkeammat kuin alhaisimman kuukau-

den liikennemé&arat. Nokian Linnavuoren pisteelld huippukuukauden liikennemaéarat ovat n. 33 % korke-

ammat kuin alhaisimman kuukauden likennemaarét.

Nokian Linnavuoren pisteellda mitataan huomattavasti enemman ajoneuvoja kuin Kullaan pisteella.

Nokian pisteen alhaisin vuorokauden likennemaaréa (10052 ajon.vrk) on huomattavasti suurempi, kuin

Kullaan pisteen huippukuukauden lukema (4053 ajon./vrk).



Nopeustaso ja matka-aika

Valtatiella 11 on paaasiassa 100 km/h nopeusrajoitus. Nopeusrajoitus laskee suurimpien liittymien ja

taajamajaksojen kohdalla 80 km/h nopeuteen lukuun ottamatta Haijaan ja Kiikoisten kohtia. Haijadssa
kiertoliittyméan kohdalla nopeusrajoitus on 50 km/h ja kylan kohdalla 60 km/h. Kiikoisissa kantatien 44

littyman kohdalla on 70 km/h rajoitus. Lisaksi Porissa on laajempi yhtendinen 60 km/h nopeusrajoitus
Porin kaupunkiseudun alueella. Talvisin maksiminopeusrajoitus koko yhteysvalilla on 80 km/h lukuun

ottamatta keskikaiteellisen ohituskaistan jaksoa, jolla nopeusrajoitus on talvisinkin 100 km/h.
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Kuva 10 Nopeusrajoitukset (Vaylavirasto)

Lahtotietona on ollut kdytdéssa myds TomTom-aineisto, jota saadaan kerattya kaikista ajoneuvoista ja
laitteista, jotka hytdyntavat TomTom-tuotteita. Aineistosta saa tietoa ajoneuvojen nopeuksista koko
valtatien pituudelta ja sen perusteella on havaittu, ettd keskinopeudet vaihtelevat eri yhteysvaleilla ja
aikaikkunoissa. Liittymien kohdalla keskinopeudet ovat korkeita, eikd alennettuja 80 km/h nopeusrajoi-
tuksia yleensé noudateta. Keskinopeudet ovat TomTom-aineiston perusteella liittymien kohdilla noin 5—
10 km/h yli nopeusrajoituksen, ydaikaan nopeusylitykset ovat jopa 15 km/h. Linjaosuuksilla nopeudet
ovat pitkalti nopeusrajoitusten mukaiset tai sen alle.

Valilla Pori—Koski keskinopeudet ovat paaasiassa nopeusrajoitusten mukaiset tai hieman sita alhai-
semmat, pois lukien liittymaalueilla, joissa nopeustasot ovat suurilta osin noin 5—10 km/h nopeusrajoi-
tusta korkeampia. Suosmerentien liittymé&n kohdalla, jossa nopeusrajoitus on 60 km/h, keskinopeudet
ovat aikaikkunasta riippuen noin 70-75 km/h. 100 km/h alueilla keskinopeudet ovat nopeusrajoituksen
mukaiset ja ydaikaan selkedasti alle nopeusrajoituksen, mika selittyy suurella raskaan liikenteen osuu-
della.

Koski—Kiikoinen-yhteysvalilla nopeusrajoitus on 100 km/h ja keskinopeudet ovat pitkélti nopeusra-
joitusten mukaiset, lukuun ottamatta ydaikaa, jolloin keskinopeudet ovat noin 95 km/h.

Valilla Kiikoinen—Haijaa keskinopeudet ovat 100 km/h alueilla hieman nopeusrajoituksia pienemmat
etenkin ydaikaan, jolloin keskinopeudet alittavat nopeusrajoituksen noin 5—-10 km/h:lla. Liittymaalueilla
keskinopeudet taas ovat 5-15 km/h nopeusrajoituksia suuremmat.

Valilla Haijaéd—Nokia keskinopeudet ovat selkedasti alle nopeusrajoitusten Porin suuntaan kaikissa
aikaikkunoissa (noin 5-15 km/h). Nokian suuntaan keskinopeudet ovat nopeusrajoitusten mukaiset tai
5-10 km/h alhaisemmat aikaikkunasta riippuen, pois lukien liittymaalueilla, joissa nopeustasot ylittavat
nopeusrajoitukset noin 5—-10 km/h liittymasta ja aikaikkunasta riippuen.
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Nopeusrajoitusten mahdollistama valtatien kokonaismatka-aika on noin 1 tunti. TomTom-aineiston
perusteella valtatien matka-ajoissa on hyvin pienté vaihtelua paivan sisalla. Valtatien kokonaismatka-
aika henkildautoliikenteelle vaihtelee 1 tunnin ja 2 minuutin sek& 1 tunnin ja 5 minuutin valilla. Suun-
nassa Pori—-Nokia matka-ajaltaan hitaimmat aikaikkunat ovat kello 15-16 ja 00-06. 00-06 hitauden selit-
taa raskaan liikenteen suuri osuus liikennemaarasta. Sujuvimmat aikaikkunat ovat kello 08-09 ja 18-24.
Suunnassa Nokia—Pori matkaan kaytetaan eniten aikaa kello 09-17. Sujuvimmat aikaikkunat ovat kello
18-24 ja 06-07. Vastaava IVAR3-ohjelmiston laskema valtatien keskimaarainen henkildautoliikenteen
matka-aika on 1 tunti ja 5 minuuttia, ja huipputunnin matka-aika on 1 tunti ja 8 minuuttia. IVARS3-
ohjelmisto ei erittele eri suuntien tai aikaikkunoiden matka-aikoja, joten nama eivat suoraan ole verrat-
tavissa TomTom-aineiston matka-aikoihin.

Liikenteen huipputunnin palvelutaso

Huipputunnin palvelutasoa on tarkasteltu Highway Capacity Manualin (HCM) mukaisen luokituksen pe-
rusteella. Palvelutasoja on kuusi (A—F). Palvelutasolla A liikenneolosuhteet ovat erittdin hyvat, ajaminen
on joustavaa, eiké ajoneuvot rajoita toistensa liikkeitd. Palvelutasoilla B ja C liikkenne on edelleen suju-
vaa. Palvelutasoilla D—F liikenne sen sijaan ruuhkautuu, ja erityisesti tasolla F liikennevirta muuttuu pa-
konomaiseksi, muodostaen pyséahtelevia jonoja ja nykivaa etenemista. Palvelutasotarkastelu ei huomioi
liittymissa tapahtuvia viivytyksia tai niistd aiheutuvia hairioita likennevirtaan.

IVAR3-ohjelmiston laskema huipputunnin HCM- palvelutaso valtatiella 11 on nykytilanteessa
(v. 2023) tasoilla D (valttava)-B (hyva) lukuun ottamatta Nokian paata, jossa palvelutaso on 3,5 km tie-
osuudella tasolla E (huono). Henkildautoliikenteen matkanopeus ei usealla tieosuudella yll& nopeusra-
joitusten mahdollistamiin 100 km/h nopeuksiin, sill& korkeintaan 80 km/h kulkeva raskas liikenne hidas-
taa henkilvautoliikennetta. Esimerkiksi Nokialla valilla Oljytien eritasoliittyma—Koukkutien eritasoliittyméa
henkildautoliikenteen keskimaarainen matkanopeus on noin 80—-90 km/h, vaikka sallittu matkanopeus
on 100 km/h.

HCM-palvelutasoluokka, nykyverkko v. 2023

Nykyinen eritasoliityma

HCM-
palvelutasoluokka
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Kuva 11 Valtatien HCM-palvelutaso nykytilanteessa.



Liikenteen suuntautuminen

Henkildautoliikenteen suuntautumista valtatiella 11 on tarkasteltu valtakunnallisella likenne-ennuste-
mallilla, jonka laht6tietona on vuoden 2016 henkildliikennetutkimus. Traficomilla on kdynnissa uuden
valtakunnallisen liikkenne-ennustemallin kehittaminen, mutta malli ei viela taman selvityksen tekoaikana
ole kaytettavissa.

Kuva 13 nayttaa valtatieta 11 kayttdvien matkojen suuntautumisen sekéa vuorokauden aikana lahte-
vien matkojen maaran kunnittain. Liikenteen suuntautumisen tarkastelussa on laskettu mukaan ainoas-
taan sellaiset matkat, joissa valtatietd 11 ajetaan yli 10 km. Talla rajauksella on pyitty karsimaan pois
paikalliset ja hyvin lyhyet matkat esimerkiksi Nokialta Tampereelle.

Merkittavimpia valtatieta kayttavien matkojen lahtdpaikkakuntia ovat Tampere, Nokia, Sastamala ja
Pori. Tutkimuksen mukaan Tampereelta lahtevistd matkoista vuorokausittain noin 3000 kayttavat valta-
tietd 11. Nokialta ja Sastamalasta tehdaan tarkastelun mukaan noin 2700 ja Porista noin 1500 matkaa
valtatieta pitkin. Muita merkittavia l&ahtopaikkakuntia ovat Yl6jarvi (noin 600 matkaa/vuorokausi) seka
Ulvila ja Pirkkala (noin 250 matkaa/vuorokausi). Keskimaarainen matkan pituus valtatietd 11 pitkin on
33 km.

Clib alman / Koy

2 Valtatietéd 11 kayttidvien matkojen suuntautumihen (vih. 10 km valtatietd kulkeneet matkat)
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=== Matkojen maara (KVL)

©

5 Vulkeakoski
1 Lahtevien matkojen méaaréa kyseisesta kunnasta vuorokaudessa

Viiala
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Kuva 12 Valtatieta kayttavien matkojen suuntautuminen. Malli sijoittelee kysynnan kunnan keskipisteeseen, minka vuoksi
lahtevien matkojen méaara kyseista kunnasta on esitetty kuvassa kunnan keskipisteessa, vaikka matkat tosiasiassa voi-
vat lahte& mista vain kunnasta.

Tien geometria

Tien pystygeometria Porista Haijaaseen on maltillinen ja méakisyys vahaista. Haijaalta Tampereelle to-
pografia muuttuu huomattavasti ollen suurimmillaan Murhasaaren kohdalla. Jyrkat maet hankaloittavat
etenkin raskaan liikenteen kulkua ja aiheuttavat siten viiveitd matka-aikaan. Alle on esitetty Murhasaa-
ren tiesuunnitelman pituusleikkaukset, joista kay ilmi, etta pituuskaltevuus Murhasaaren kohdalla on

suurimmillaan jopa yli 6 %.

E2 Murhasaaren ‘
" eritasolittyma

Kuva 13 Murhasaaren tiesuunnitelman pituusleikkaukset

Tie on pa&asiassa yksiajoratainen ja sen paallysteleveys on tierekisterin tietolajitietojen perusteella la-
hes koko matkalla alle 9 metrid. Nykyisin tielld on yksi ohituskaistaosuus, joka sijaitsee Nokialla. Tiedot
paallysteleveydesté pohjautuvat Vaylaviraston avoimeen aineistoon.
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Kuva 14 Valtatien 11 paéallysteleveys (Vaylavirasto)

Poikkileikkauksen suunnitteluohjeen perusteella Valtatien 11 kaltaisella tielld, jonka nopeusrajoitus on
lahes koko matkalla 100 km/h ja liikennemaara vaihtelee 4000 ajon./vrk molemmin puolin, paallystele-
veyden tulisi olla vahintddn 9 metria ja vilkkaimmilla jaksoilla 10 metria. Poikkileikkauksen suunnitte-
luohjeeseen peilaten leveyspuute on merkittavin valilla Laviantie-Putajantie. Nama ohjeet tosin koske-
vat uusia suunniteltavia teitd. Nykyisen nopeusrajoitusohjeen perusteella nykyiset vaylaleveydet ovat
riittdvia 100 km/h nopeustasolle jopa ennustetilanteessa, mutta valmistelussa oleva nopeusrajoitusoh-
jeen paivitys tuo 100 km/h kriteereihin uusia tarkennuksia, joilla voi olla vaikutuksia myos valtatiehen
11. Valmistelussa oleva uusi ohje esitellaan kesalla 2024.

Taulukko 1 Nopeusrajoitusarvon riippuvuus tien leveydestd ja vuoden keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta 2-ajokaistaisilla
teilla (LVM:n yleisohje). (Nopeusrajoitukset, 2009, Tiehallinto)

Tien leveys Liikennemé&ara KVL Korkein nopeusrajoitus
(m) (autoalvrk) (km/h)

yli 10,5 alle 12 000 100
yli 12 000 80
8,5-10,5 alle 9 000 100
yli 9 000 80
75-85 alle 4 500 100
4500 - 10 000 80
yli 10 000 60
alle 7,5 alle 2 500 100
2500 -6 000 80
yli 6 000 60

Taulukko 2 Tien véhimmaispoikkileikkaus (Tien poikkileikkauksen suunnittelu, Vayléviraston ohjeita 16/2021)

Tieluokka ja suunnit- |Poikkileikkaus eri liikennemaarilla
telunopeus (km/h)

Valta- ja kantatiet

< 4 000 ajon/vrk 4 000...9 000 ajon/vrk

100 9/7 10/7

80 8/7 9/7
Seututiet < 4 000 ajon/vrk 4 000...9 000 ajon/vrk

100 8,5/7 9/7

80 8/7 8/7

60 7,5/6,5 7,5/6,5
Yhdystiet < 500 ajon/vrk = 500 ajon/vrk

80 7,5/6,5 8/7

60 7/6 7/6

50 6,5/5,5 7/6
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Mahdolliset haasteet kohdistuvat padasiassa Nokian ja Porin paan suuremman likennemaaran osuuk-
siin, kun operoidaan lisdksi asutuksen ja yritysalueiden laheisyydessa.

Tasaisen nopeuden tavoittelemiseksi raskaan liikenteen kannalta merkittavimmat kehittamistoimen-
piteet kohdistuvat keskeisimpiin liittymaalueisiin ja kdéntyvien liikennesuuntien kanavoimiseen, jolloin
suoraan ajavien nopeus on mahdollista pysya mahdollisimman tasaisena. Linnavuoren teollisuusalu-
eelta raskaan liikenteen liittyminen valtatielle 11 ja suoraan ylamakiin on yksi kehittdmiskohde, mutta
Murhasaaren kohdalla ohituskaistan rakentaminen on jo tienpitajan kehittdmistoimenpiteissa, joten talta
osin tilanne korjaantuu ohituskaistan rakentamisen my6ta.

Liittymat

Liittymatiheyden selvittamiseksi selvitettiin sekd maanteiden etta katu- ja yksityistieliittymien maara.
Koska kaytettavissa ei ollut enda Tierekisterin solmuaineistoa, maanteiden liittymien lukuméaara on las-
kettu manuaalisesti perustuen hallinnolliseen luokkaan ja katu- ja yksityistieliittymat on otettu Vaylavi-
raston avoimista aineistoista. Maanteiden liittymien laskennassa on kéaytetty samaa logiikkaa kuin katu-
ja yksityistieliittymien aineistossa (jokainen paatiehen liittyva suunta on yksi liittyma). Liittyméatiheys
koko yhteysvélilla on 4,4 kpl/km ja yhteysvéleittéin 3,5-5,4 kpl/km. Eri liittymatyyppeja ei ole painotettu
eri tavoin vaan jokainen liittyma& on yksi liittym&. Tasoliittym& ohjeen mukainen enimmaisarvo maaseu-
tuoloissa valta- ja kantateilla on 2 kpl/km, kun KVL on 3000-9000 ajon./vrk. Luvut eivat ole taysin vertai-
lukelpoisia Tasoliittym&ohjeen littyméatiheyteen ndhden, mutta ne antavat kasitysta siitd, milla jaksoilla
on eniten liittymisia paatiehen.

Taulukko 3 Liittymatiheys ja keskimaarainen vuorokausilikennemaara yhteysvaleittain

Pituus KVL Tie-, katu- ja

Valtatie 11 (km) | (painotettu ka, ajon./vrk) | yksityistieliittymat

Liittymatiheys

20,5

Koski-Kiikoinen 19,8 3145 68 3,4

Kiikoinen-Haijaa 29,0 3962 152 52

28,2 8201 103 3,7

Valtatiellda 11 on nykyisin Satakunnan puolella maanteiden eritasoliittymat Porissa valtatielle 2 ja Ulvi-
lantielle. Pirkanmaalla on eritasoliittyméat valtatielle 3 ja Miharintielle. Lisaksi on katuverkkoon liittyvia
eritasoliittymi& on seka Nokialla ettéa Porissa. Tyypillinen liittymaratkaisu valtatiella 11 on nelihaaraliit-
tyma, joita kahden maantien valilla on 13 kpl ja liséaksi ne nelihaaraliittymat, joiden toinen tai molemmat
haarat ovat yksityisteitd. Suosmerentien nelihaaraliittymaa ja Haijaan kolmihaaraliittymia lukuun otta-
matta liittymat ovat kanavoimattomia. Kosken ja Uotsolan kohdalla on kolmihaaraliittymissavaistotila.



Suurin osa maanteiden liittymist& on valaistuja. Valaisemattomia maanteiden liittymi& on eniten Sasta-
malassa. Yhteysvalilla on yksi kiertoliittyma Haijaan kohdalla.
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Kuva 15 Valtatien 11 maantieliittymien tyypit

Automaattinen nopeudenvalvonta

Kiikoisten kohdalle on toteutettu automaattivalvonta tukemaan asetettua 70 km/h liittyméakohtaista
nopeusrajoitusta. Muualla yhteysvalilla ei ole kaytdssa automaattista nopeusvalvontaa.

Valaistus

Nykytilassa useimmat vilkkaat yleisten teiden liittymat ovat valaistuja. Valaistus puuttuu Pori-Kiikoinen
valilla kolmesta maantieliittymasta, joista kaksi nelihaaraliittymid, Kiikoinen-Haijaa valilla seitsemasta
maantieliittymasta, joista nelja nelihaaraliittymia sek& Haijaa-Tampere-valilla kolmesta
maantieliittymasta, joista kaksi ovat nelihaaraliittymia.

Riista-aidat

Tiell& on nykyisin yksi riista-aitaosuus Nokian nykyisen ohituskaistaosuuden kohdalla valilla Miharintie-
Porin yhdystie. Riista-aidan pituus on noin 5 kilometria.

Litkenteen hallinta

Vallitsevista tieolosuhteista on nykyisin saatavilla tietoa tiesédasemista. Valtatiella 11 tiesédasemia on
nykyisin kaksi, joista toinen Nokialla Sorrinlammilla ja toinen Ulvilassa Saakskoskella.

Varareitit

Kuvassa 13 esitetty valtatien [&histolla olevat varareitit. Mikali valtatie 11 on poikki, varareitit voivat olla
hyvinkin pitkia ja kulkea jopa Kankaanpaéan kautta.

IKAALINEN
IKALIS

POMARKKU
PAMARK

HAMEENKYRO\)
: TAVASTKYRO

HARJAVALTA

Kuva 16 Varareitit (Vaylavirasto)

2.3 Liikenne-ennuste

Kehittdmisselvityksessa ja hankearvioinnissa kaytettava liikkenne-ennuste perustuu IVAR3-ohjelmiston
kayttamiin kasvukertoimiin, jotka pohjautuvat liikenne- ja viestintavirasto Traficomin laatimiin valtakun-
nallisiin tielikenne-ennusteisiin (Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 6/2022). Valtakunnallisten tielii-
kenne-ennusteiden tarkeimmat lahtékohdat ovat vaestdennusteet ja Suomen bruttokansantuotteen en-
nuste. Vaestdennustetta on kokonaisennusteen lisaksi tarkasteltu erikseen maakunnittain ja kunnittain.
Ennusteen merkittdva muutostekija on ajoneuvokannan rakenne. Ennusteen mukaan séhkdautojen
osuuden nopea kasvu laskee henkildautoliikenteen hintaa ja kasvattaa liikennesuoritetta. Raskaan lii-
kenteen ennusteeseen vaikuttavat teollisuuden toimialarakenteen muutokset, eri tuotantosektoreiden
kuljetusintensiteettien kehitys ja ajoneuvojen kokonaispainojen ja -mittojen seka kuorman painon muu-
tokset niilla toimialoilla, joilla suurempia ajoneuvoja voidaan hyédyntaa.

Taman selvityksen liikenne-ennusteessa ei ole huomioitu maankayton muutoksia.
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Kuva 17 Ennustetut likennemaarat valtatiella vuonna 2050.

2.4 Liikenneturvallisuus

Vuosina 2018-2022 valtatiella 11 on tapahtunut likenneonnettomuuksia yhteensa 502 kappaletta, joista

181 poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia. Kaikista onnettomuuksista henkilévahinkoon on johtanut 48
kappaletta (9,5 %). Liikenneonnettomuuksista korostuvat eldinonnettomuudet, joiden osuus kaikista on-
nettomuuksista on 78 %. Elainonnettomuudet kuitenkaan harvoin johtavat henkildvahinkoihin. Onnetto-
muusaineisto on koottu poliisin ja suurriistavirka-avun (SRVA) tilastoista. Suunnittelualueella on ollut
viiden vuoden tarkastelujaksolla 7 kuolemaan johtanutta ja 41 loukkaantumiseen johtanutta onnetto-
muutta. N&ama on esitetty kuvassa 15. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat olleet vaihtelevasti eri
onnettomuusluokista (perdaanajo-onnettomuus, yksittdisonnettomuus, kohtaamisonnettomuus, ristea-
misonnettomuus, ohitusonnettomuus ja kaksi kdantymisonnettomuutta). Lilkkenneonnettomuuksissa on
kuollut kaikkiaan 12 henkil6d. Onnettomuuksien tapahtumapaikoista pystytdan havainnoimaan, etta
suuri osa loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista sijaitsee kantatien 44 lansipuolella. Kuole-
maan johtaneet onnettomuudet painottuvat Pirkanmaan alueelle.

Henkilévahinko-onnettomuudet 2018-2022
henkilovah

® Kuolemaan johtanut

€ Loukkaantumiseen johtanut

N7

valtakunnallinen keskiarvo valtateilla (5,8). Onnettomuusaste on korkeimmillaan véleilla Kiikoinen —
Koski ja Koski — Pori (yli 1,5 kertainen keskiarvoon). Onnettomuustiheys on korkeimmillaan véleilla No-
kia — Haijaa ja Koski — Pori (yli kaksinkertainen keskiarvoon). Onnettomuustiheydella tarkoitetaan on-
nettomuuksien maaraa suhteessa tiepituuteen ja onnettomuusasteella onnettomuuksien maaraa suh-
teessa altistumiseen eli tieliikenteessa vuoden keskimaaraiseen vuorokautiseen liikennemaaraan tai -
suoritteeseen.

Taulukko 4 Valtatien 11 liikkenneturvallisuuden tunnusluvut

Heva-aste
(hvjo / 100 milj.
ajon.km)

Hevaonn.

Hevatiheys

hteensa hvjo / 100 km
y )

Koski-Kiikoinen

2,7 7.2 12,1

1,7 7.3 8,3
Kiikoinen-Haijaa 2,1 5,1 7,2
Haijaia-Nokia 3,1 4.1 12,8
%6 5.4 10,0

Seuraavassa kuvassa on esitetty onnettomuustiheys suunnittelualueella huomioiden kaikki onnetto-
muudet. Tiheyspinnasta voidaan todeta onnettomuuksien keskittyvan Pori-Koski -vélille ja Haijaa-Nokia
-vélille. Voimakkain onnettomuustihentyma on kuitenkin Vesunnin kohdalla paikassa, joka on lahinna
haja-asutusaluetta. Onnettomuustihentyma selittyy runsaalla eldginonnettomuuksien maaralla.
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Kuva 19 Onnettomuuksien tiheyspinta-analyysi kaikista onnettomuuksista (Poliisi ja SRVA)

Elainonnettomuuksista tehtiin oma tiheyspintakuvansa, josta voidaan hahmottaa paremmin eldainon-
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nettomuuksien keskittymat ja laajuus. Tiheyspinta korreloi vahvasti kaikista onnettomuuksista esitetyn
tiheyspinnan kanssa, mikd osoittaa myds sen, ettd muiden onnettomuusluokkien ongelmia ei pystyta
tarkasti hahmottamaan ilman erillista tarkastelua. Elainonnettomuustietojen perusteella voidaan kuiten-
kin todeta, etté erityisesti Kaasmarkun ja Vesunnin kohdalla on tarvetta hallita elainten ylityksia.
Eldinonnettomuudet ja yksittaisonnettomuudet ovat merkittavimmat onnettomuusluokat linjaosuuksilla.
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Kuva 18 Henkildvahinko-onnettomuudet 2018-2022 (Poliisi ja SRVA)

Valtatiella 11 henkilévahinko-onnettomuusaste (5,4) on korkeampi kuin valtakunnallinen keskiarvo
valtateilla (4,3). Samoin henkilévahinko-onnettomuustiheys on selvasti korkeampi (10,0) kuin
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Kuva 20 Riistaonnettomuuksien tiheyspinta-analyysi ja riista-aidat (SRVA & Vaylavirasto)

Elainonnettomuuksien korkean maaran vuoksi tarkastelua on tehty muiden onnettomuuksien osalta
ilman elainonnettomuuksia. Talldin kaikkien onnettomuuksien onnettomuusluokista korostuvat erityi-
sesti yksittaisonnettomuudet (38 %) ja perddnajo-onnettomuudet (25 %). Kaytannossa yksittaisonnetto-
muudet ovat tyypiltdan erilaisia suistumisia. Hypoteettisesti on arvioitu, etté suistumisonnettomuudet
saattavat johtua valtatien 11 kaltaisella pitkalla suoralla tiella esimerkiksi nukahtamisesta. Téallaisissa
onnettomuuksissa esimerkiksi keskikaidetiella voisi olla turvallisuusvaikutuksia. Peraanajo-onnetto-
muuksia selittéd mm. lukuisat yksityistieliittymat ja padsuunnalla jarjestelemattémat nelihaaraliittymét.
My@s ristedmisonnettomuuksien maara on koholla suhteessa muihin luokkiin (13 %).
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Kuva 21 Onnettomuuksien tiheyspinta-analyysi ilman eldainonnettomuuksia (Poliisi)

Kun eldinonnettomuudet on suodatettu onnettomuuksista pois, onnettomuuskasaumissa korostuu
teiden liittymat ja asutuskeskittymét. Selkeimmét suunnittelualueen kasaumat sijoittuvat seuraaviin koh-
tiin:

e Cuporin laiton liittyma. Liittymassé on tapahtunut myds kuolemaan johtanut onnettomuus.

e Suosmerentien nelihaaraliittyma

o Alamaentien ja Kylanraitin nelihaaraliittyméa

e Harjulantien nelihaaraliittyma

o Kytdlammentien nelihaaraliittyma

o Kt 44 ja vt 11 nelihaaraliittyméassa. Liittymasséa on tapahtunut myds kuolemaan johtanut onnet-

tomuus.

¢ Mouhijarventien (mt 259) liittyma. Liittymassa on tapahtunut myés kuolemaan johtanut onnetto-

muus.

e Salmintien ja Kankarintien littym&alue. Kankarintien liittymésséa on tapahtunut myos kuolemaan
johtanut onnettomuus.
e Miharintien liittyméa
TomTom-datan perusteella littymien alueella nopeusrajoituksen noudattamatta jattAminen oli hyvin tyy-
pillista, milla voi olla vaikutusta onnettomuuksien esiintyvyyteen.

2.5 Kestava liikkkuminen

Jalankulku ja pyoraliikenne

Valtatien 11 varrella sijaitsevia taajamia Satakunnassa ovat Porin kaupungin keskustaajama, Kaas-
markku, Kullaa ja Koski. Pirkanmaalla taajamia ovat Kiikoisten kirkonkyla, Uotsola, Haijaa ja Siuro.
Suuria ja tiheddn asuttuja taajamia on vahan ja siten myds pyoratiet ja jalkakaytavat valtatien varrella
ovat vahissa ja painottuvat pistemaisesti taajamien kohdalle ja/tai rinnakkaistievaylille. Kuvaan 19 on
esitetty Vaylaviraston avoimen aineiston pohjalta tieosoiteverkon mukaiset vaylat, mukaan lukien pyo-
ratiet. Aineisto ei ole pyotrateiden osalta tdydellinen, minka vuoksi esimerkiksi Uotsolan kohdalla pyora-
tiemerkinta puuttuu. Yleensa Vaylaviraston pyoratieaineistosta puuttuu etenkin katuverkon varrella ole-
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Kuva 22 Tieverkon toiminnallinen luokka pyoratiet mukaan lukien (Vaylavirasto)

Valtatien 2 ja Ulvilantien valillla on hankalasti hahmotettavat pyorélikenteen ja jalankulun yhteydet. Ulvi-
lantiesta itdén valtatien 11 pohjoisreunassa kulkee pyoratie Mynsteriin asti liittyen Kirkkotien ja
Suosmerentien varrella kulkeviin vayliin. Mynsteri-Kaasmarkku on pyodréliikenteen ja jalankulun osalta
katvealuetta (n. 6 km). Suoraviivaista yhteytta Poriin ei ole vaan rinnakkaistieyhteydet kulkevat Ulvilan
Vanhakylan tai Harjunp&an kautta. Pyorétieyhteys Mynsterin ja Kaasmarkun vélille lisaisi alueiden
maankayton kehittdmismahdollisuuksia ja parantaisi nykyisia kestavéan liikkumisen olosuhteita. Kaas-
markusta Porin keskustaan on noin 14 kilometria. Kaasmarkku kytkeytyy Kullaaseen rinnakkaistieyh-
teyden kautta (Leineperintie/Ruukintie). Rinnakkaistiella ei ole nykyisin jalankululle tai pyoréliikenteelle
osoitettua tilaa ja jatkosuunnittelussa on tarpeen pohtia esimerkiksi kylatieratkaisua. Kullaan ja Kosken
valilla on pyoratie valtatien 11 pohjoisreunassa, mutta turvallisia yhteyksia esimerkiksi linja-auto-
pysékeille ei ole.
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Koskesta itdan valtatien ymparistdé muuttuu vahaliikenteiseksi ja harvaan asutuksi. Kaytdnndssa
Kosken ja Uotsolan valilla ei pyoréateita ole Kiikoisten kohtaa lukuun ottamatta. Uotsolan ja Haijaan koh-
dalla ymparisté muuttuu tihedmmin asutuksi ja myds liikennemaara valtatiella nousee 7000 ajon./vrk
paikkeille. Uotsola ja Haijaa kytkeytyvat toisiinsa rinnakkaistieyhteytta (Tiisalantie) pitkin ja vaylan var-
rella on erilliset pyoratiet. Rinnakkaistieyhteys alittaa valtatieyhteyden Haijaan kohdalla. Haijaan kierto-
littymassa on suojatiet ja yhteydet pysakeille.

Haijaalta valtatielle 3 pyorateita ei kdytannodssa ole. Vain Kankaantaan pienteollisuusalueen koh-
dalla pyoratie on rakennettu valtatien 11 suuntaisesti valtatien varteen. Suurin potentiaali pyorailyn ja
kavelyn kehittdmisessa on rinnakkaistieyhteyksissa, esimerkiksi Rounionkadulla. Pyoraliikenteen yhtey-
det pohjois-etelasuunnassa valtatien 3 laheisyydessa on syyta pohtia ja esimerkiksi Kolmenkulman yri-
tysalueen kehittyminen pohjoisessa on tarpeen huomioida. Jatkosuunnittelussa on hyva arvioida, onko
valtatiella 11 valilla Koukkujarventie-Kolmenkulmantie yhteystarve, joka olisi syyta toteuttaa.

Joukkoliikenne

Pori-Tampere- valilla joukkoliikenne perustuu junaan ja sen takia markkinaehtoista linja-autoliikennetta
on hyvin vahan. Juna kuitenkin palvelee vt 11 kaytavassa kaytdnndssa vain paiden valista liikennetta,
minka vuoksi ELY-keskus on joutunut hankkimaan peruspalvelutason tydmatkayhteyden Kiikoisten ja
Tampereen vdlille.

Suora linja-autoyhteys kulkee vt 11 pitkin Tampereelta Poriin, kyseisella reitilla on 14 linja-auto-
pysakkia VT11 varrella. Junavuoroja valilla on arkisin 9 kpl ja viikonloppuisin 6 kpl. Junayhteys valilla
Pori-Tampere kestaa noin 1,5 tuntia. Linja-autolla matkustettaessa yhteysvalilla on yksi suora yhteys,
joka kestda 1h 45min. Valilla onkin vain 1-2 kappaletta suoria linja-autovuoroja paivittain, seka 2—4
vaihdollista vuoroa. Tama tekee kyseisella valilla junayhteyden matkustajalle houkuttelevammaksi hen-
kiloliikenteessa. Valtatien varrella on nykyisin yhteensa 132 pysakkia.

Koski-Haijaa vali on harvaan asuttua, mik& osaltaan tekee junaliikenteesté kilpailukykyisemman
markkinavetoiselle linja-autoliikenteelle. Suuremmat asutuskeskittymat pois lukien valtatien varsi on
harvaan asuttua, joten joukkoja linja-autoliikenteelle ei 16ydy tarpeeksi. Junalla matkustaminen on mat-
kustajan nakokulmasta helppoa ja nopeaa.

Digiroadin tietojen perusteella valtatien varrella ei ole solmupyséakkeja. Tien varrella on 18 vilkaslii-
kenteiseksi maariteltyd pysakkia, jotka sijaitsevat Pirkamaan puolella. Tarkeimmiksi pysakeiksi voidaan
katsoa Pirkanmaalla Tervahauta, H&ijaa ja Linnavuori. Satakunnassan puolella aineisto ei ole ajanta-
sainen, mutta siella tarkeimmiksi pysakeiksi voidaan katsoa Kaviouran, Suosmeren ja Kullaan pysakit.
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2.6 Raskas liikenne

Kuljetusvirrat

Raskaan liikenteen virrat ovat luonnollisesti suurimmillaan Tampereen ja Nokian sekd Porin lahialueilla.
Kolmenkulman alueella sijaitsee ECO3 -kiertotalousalue, joka laajenee voimakkaasti ja alueelle sijoit-
tuu yha enemman kuljetusintensiivisten toimialojen yrityksia. Nokian Kankaantaan teollisuusalueen
kohdalla raskaan liikenteen maara on 1003 ajoneuvoalvrk, josta se vahenee Haijaalle alle 600
ajon./vrk, jonka jalkeen Ulvilaan saakka ajoneuvomaarat ovat 350-450 valilla. Ulvilasta Porin vt2 liitty-
maan saakka raskaan liikenteen maara kasvaa 570 ajoneuvoon/vrk. Raskaan liikenteen virtoina valta-
tien 11 liittyy tai risteaa tarkeita raskaan liikenteen yhteyksia, esimerkiksi Sastamala-Kankaanpaa,
jossa raskaan liikenteen volyymit ovat 150-215 ajoneuvoal/vrk ja myds Harjavalta-Kullaa, jossa raskaan
liikenteen maéara on noin 65 ajoneuvoa/vrk. Harjavalta ja Sastamala ovat merkittavia teollisuuskeskitty-
mid. Harjavallassa on suurteollisuuden ja pk-konepajateollisuuden keskittyma. Sastamalassa toimii
myos paljon teknologiateollisuuden yrityksia seka myds Kemira Chemicalsin Aetsan tuotantolaitos. Sa-
moin Kankaanpaa on monipuolisen pk-teollisuuden keskittyma. Vt11 raskaan liikenteen osuus on 8-10
% KVL:sta.

Aiemmissa selvityksissa (WSP 2019a, 2019b & 2017) nousevat esille seuraavat elinkeinoelaméan
kuljetuksiin liittyvat tarpeet ja ndkdkulmat, joita on tarkennettu nykytilanteen ja tulevaisuuden kehitysné-
kymien osalta kehittdmisselvityksen aikana. Raskaan liikkenteen ndkodkulmasta Porin ja Ulvilan alueella
tarkastelu kohdistuu valtateiden 2 ja 11 risteysalueeseen, jossa tavaraliikenteen kuljetusten kokonais-
madra on noin 650 000 tonnia vuodessa. Siihen on muodostumassa kasvava Honkaluodon teollisuus-
ja logistiikka-alue. Myds alueen laheisyydessa sijaitseva Kupariteollisuuspuisto tuottaa paljon raskasta
liikennettd samalle alueelle. Aiemmin onkin noussut esille edistaa valtatien 11 jatkamista valtatielle 8
saakka ja mahdollisesti edelleen Mantyluotoon. Taméa parantaisi koko Porin seudun kuljetusten reititys-
mahdollisuuksia ja myods kaupungin ydinkeskustan alueelle kohdistuvien Aittaluodon ja Konepajaran-
nan tuottamien kuljetusvirtojen osalta, joiden osalta Porissa on kohdattu paljon haasteita teollisuuden ja
asutuksen yhteensovittamisessa.

Porin osalta satamaliikenne vaikuttaa paljon valtateille kohdistuvaan liikenteen seké alueen teolli-
suuden vientikuljetusten etté laajemmin koko Suomen vienti- ja tuontikuljetusten operoinnin kautta. Eri-
tyisesti kasvavat tuulivoima- ja muut projektikuljetukset Porin sataman kautta kohdistuvat tieverkolle
laajasti. Porin sataman tavaravirtojen kehitys on ollut viime vuosina positiivista ja kuljetusvolyymit kas-
voivat 34,2 % vuonna 2022. Satamaan on myds investoitu uusiin laitureihin ja tavarankasittelyn fasili-
teetteihin. Satama keskittyykin yha enemman tuulivoimakomponentteihin, tulevaisuuden energiaratkai-
suihin ja kiertotalouteen liittyviin kuljetuksiin. Nykyisten suurten bulkkikuljetusvirtojen, jotka kohdistuvat
suurelta osin rautatiekuljetuksiin, lisdksi satamaan liittyvat tiekuljetukset tulevat kasvamaan. Porin sata-
malla on padasiassa talvisin jaattémana pysyvana syvasatamana yha suurempi merkitys Suomen huol-
tovarmuudelle ja my6s sotilaallisen liikkuvuuden kuljetusvirtoihin varautumisessa.



Nokian kohdalla vt11:lle raskasta liikennetta tuottaa mm. Kankaantakan alueen logistiikkakeskit-
tyma ja teollisuusalue sekd Kolmenkulman kasvava ECO3 -kiertotalousalue. Valtateiden 11 ja 3 risteys-
alue on merkittava monipuolisen teollisen tuotannon aluetta. Myds yhdyskuntarakentamisen kuljetuksia
on Tampereen ja Nokian alueella vt11:lle kohdistuvista kuljetuksista suuri osuus. Vastaavasti Porin
seudulla yhdyskuntarakentamisen kuljetukset eivat kohdistu juurikaan valtatielle 11. Valtatien 11 kulje-
tusvolyymit ovat Tampereen ja Nokian alueella noin 1,03 milj. tonnia vuodessa.

Taulukko 5. Kuljetettu tavaram&ara/vuosi (1000 tonnia) jaksoittain valtatiella 11. Kuljetusm&ara on suurin valilla Nokia-
Haijaa.

Kuljetettu maara/vuosi

Pituus (km) 1000 tonnia)
Nokia—Haijaa 28,2 960
Haijaa—Kiikoinen 29,0 620
Kiikoinen—Kullaa 19,8 700
Kullaa—Pori 20,5 660

Volyymiltaan suurimmat kuljetussegmentit valtatielld 11 ovat metséteollisuus, energiantuotanto, ke-
mianteollisuus, yhdyskuntarakentaminen seka metalli- ja teknologiateollisuus. Erikoiskuljetuksia koh-
distuu Porin sataman erikoistumisen kautta tuulivoima- ja muihin projektikuljetuksiin aiempaa enem-
man. Metsateollisuuden kuljetuksista mekaanisen metsateollisuuden eli sahatuotteiden seka niiden
raaka-aineiden kuljetusten osuus korostuvat.

Vuonna 2019 SKAL:n Sisé-Suomen alueen jasenistolle suunnatun kyselyn (WSP 2019a) mukaan
valtatien 11 pintakunnossa oli koettu raskaan kaluston toimijoiden nakokulmasta merkittavia puutteita.
Muuten kyseisessa selvityksessa eivat toimijat nostaneet esille erityisia vaylan kapasiteettiin tai toimi-
vuuteen liittyvia puutteita. Nykyisella kokonais- ja raskaan liikenteen maarilla vayla on kokonaisuutena
kapasiteetiltaan varsin riittava.

Valtatie 11 ei kuuluu TEN-T verkkoon, mutta vélillisesti vaylan liikenteeseen vaikuttavat valtatie 2 ja
Porin satama kuuluvat TEN-T kattavaan verkkoon. Samoin vuonna 2019 vahvistetussa Suomen paa-
vaylaasetuksessa valtatie 11 kuuluu ryhmaan muut valta- ja kantatiet.
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Kuva 23. Valtatielld 11 kulkevan tavaraliikenteen kuljetusmaarat/vuosi (tuhat tonnia). Merkittavimpia kuljetusten lahto- ja
maaranpaita ovat Pori, Tampere, Orivesi, Lahti ja Sastamala (>100 000 tonnia kuljetettua tavaraa jompaankumpaan
suuntaan).

Kuljetuskaluston kehityksen vaikutukset tarkasteluihin

Erikoiskuljetuksille on maaritelty SEKV 7x7x40 metria ulottuvuuden mahdollistava reitistd. Valtatie 11
kuuluu SEKV-verkkoon. Naiden liséksi kuljetetaan suurempia kappaleita, kuten tuulivoimakomponent-
teja, jotka voivat olla massaltaan jopa 250 tonnia, korkeudeltaan 8,5 m, leveydeltaan 7 m ja pituudel-
taan 100 m. Porin sataman kautta tallaisia kuljetuksia operoidaan ja ne suuntautuvat rakennettavien
tuulivoimapuistojen sijainnin ja tieverkon mahdollistaman reitin mukaisesti. Reitin maarittelya rajoittavat
useimmiten sillat alituskorkeuden tai kantavuuden osalta. Lisdksi operoidaan erilaisia muuntajien ja séi-
liorakenteiden kuljetuksia, jotka vaativat erityisjarjestelyja. Erikoiskuljetukset ovat yksi merkittava kulje-
tussegmentti valtatien 11 tarkasteluissa, koska Porin satama on projektikuormien ja tuulivoimakompo-

nenttien satama, josta kuljetukset kohdistuvat ymparoivalle tieverkolle.

Erikoiskuljetusreitit

— SEKV

e Kaide-SEKV
Taydentava reitti

= Tulevaisuuden varaus

Kuva 24 Erikoiskuljetusreitit (Vaylavirasto)
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Tieliikenteen ja erityisesti raskaan kaluston kayttdvoimien kehitys vaatii lataus- ja jakeluverkkojen
tarkastelua. Raskaassa kalustossa myos pitkAdmatkaisen runkoliikenteen ajoneuvot ovat séhkoisty-
massa ja silloin tarvitaan keskeisiin solmupisteisiin raskaalle kalustolle sopivaa latausverkkoa. Ensim-
maiset 44 tonnin sahkdiset puoliperdvaunurekat ovat tulleet liikenteeseen ja enimmaisyhdistelmamassa
on jo 64 tonnia sahkokayttoiselle kalustolle. Suurempiakin kokonaismassoja jo testataan eri suori-
tealoilla. Siten jakeluliikenteen lisdksi myos pitkdmatkaisessa likenteessa sahkoistyminen etenee ka-
luston saatavuuden mukaisesti. Lisdksi biokaasu ja tulevaisuudessa vety tulevat olemaan raskaan ka-
luston kayttovoimia ja tarve eri kayttévoimien jakeluun soveltuvien energiahubien kehittdmiseen ja opti-
maaliseen sijoittamiseen on tarkead. Valtatien 11 tarkastelussa tien pituuden ollessa 97 km, ei raskaan
kaluston toimintamatkan nakdkulmasta ole valttamatonta sijoittaa latausinfraa tien varrelle. Raskaan
liikenteen merkittavimpien solmupisteiden ja likennemaarien mukaisesti todennakodisimmat valtatien 11
latauspaikkojen sijainnit olisivat Nokialla Kolmenkulman alueella ja Porissa Honkaluodon alueella.

Samoin kuljettajien lepotaukojen pitamiseen soveltuvat kuljettajalle, ajoneuvolle ja kuljetettavalle
tavaralle turvalliset ja palvelurakenteeltaan vaatimusten mukaiset rekkaparkit tulevat myos yha enem-
man tarkasteluun. Valtatie 11 ei kuulu TEN-T verkkoon, joten EU:n vaatimukset eivat koske kyseista
tieyhteytta, mutta kehittdmisselvityksessa on hyva tunnistaa keskeiset solmupisteet, joihin tallaisia pal-
velurakenteita voidaan sijoittaa. Olennainen kysymys onkin, etté voisiko taukopaikkojen ja energia-
hubien kehittamisen tarpeita yhdistda laajemmaksi palvelukokonaisuudeksi, jossa kuljettajan taukoja
voidaan hytdyntaa ajoneuvon lataukseen.

Tienkayttgajien palvelurakenteet ja niiden riittavyys

Valtatien 11 valittdmassa laheisyydessa on kuusi tankkausasemaa, joista kahdella toimii myos ABC-
likennemyymalat (Kolmenkulma, Nokia ja Kiikoinen, Sastamala). Myymalat ovat auki arkisin 6—22 va-
lilld ja viikonloppuisin 7—22 vélilla. Tien varrella on 6 kpl raskaan liikenteen levahdysalueitta, joista kaksi
ovat molemmin puolin samalla kohdalla ja muut yksittaisia vuorotellen tien puolta. Levahdysalueista yh-
della on lisavarustelua, muilla minimivarustelu. Kaikkien talvikunnossapidosta pidetddn huolta.

N7

© \ VY % Kyrssk N
\ yroskoski v
[d Levahdysalueet 2\ \ N \ /
Pori o Kk i \ - \l )
Pl L~ | - N ¥ o Takamaa
e Huoltcasemat e S /J B DA 5 Héimeenkyrom\n | Vastamaki
| A N ~ ,‘ 2 7 ok Sasi | Ysjarvi
s (-~ Suoderiiers C @ > -
¥ / X - \ {
< # \ e
N -
Ulvila N 7 \
A J
. S / e Uotsola
i o _wmmala e
it P
P, SRppp— % X ra)—\ﬂ\_//—\\_ S P
d ’ ’ B |
NitumaaLattomef; A \ Kiikoist
| S P : NS
2| - R - - \ Ka
— s s ~ - Z “
/ Nt T PR X Kokemaki \ ‘
\
4 .

N~ _ g
uvian kk.\ Nakkjla o J
Furajoki \\ /, Harjavalta A o \
A =1

Kuva 25 Raskaan liikenteen levahdysalueet ja huoltoasemat (Véaylavirasto)
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Raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittdminen on valtakunnallisesti tarkea kehitetttava osa-alue
raskaan liikenteen toimintaedellytysten kehittdmiseksi. Lisaksi TEN-T verkolle kohdistuu tavoitteita ras-
kaan liikenteen palvelualueiden tiheydesta ja palvelutasoista. Naméa vaatikukset eivat kohdistu valta-
tielle 11, koska se ei kuulu TEN-T liikenneverkkoon. Selvityksen ty6pajassa todettiin valtatien 11 ras-
kaan liikenteen palvelurakenteiden maaran ja sijaintien vastaavan hyvin nykyisia likennemaaria ja kul-
jetusetaisyyksia. Raskaan kaluston palvelualueiden sijainnin ja palvelutason tarkasteluissa on hyva ot-
taa huomioon, etta kayttdvoimien valikoima tulee laajenemaan ja siten jakelu- ja latausverkkojen kehit-
tdmisessa voidaan edetd yhdessa muun raskaan liikkenteen tarvitsemien palvelurakenteiden tarpeiden
kanssa. Kayttovoimakysymyksissa voidaan nykytilanteessa valtatien 11 osalta todeta palvelualueiden
sijainnin vastaavan tarvetta ja niiden pohjalta voidaan tulevaisuuden kehitysaskeleet suunnitella.

2.7 Ymparisto

Ymparistoltadn Valtatie 11 maisema on perinteistd Suomalaista maisemaa, jossa pellot ja metséat vuo-
rottelevat. Valtatie ristedé pohjavesialueen kanssa Ulvilan kohdilla. Porin ja Ulvilan rajalla on valtakun-
nallisesti arvokasta maisema-aluetta (VAMA-alue). Maankaytt6- ja rakennuslain (132/1999, MRL) valta-
kunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) edellyttavat, etté valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriym-
paristdjen ja luonnonperinndn arvojen turvaamisesta huolehditaan. Tama on otettava huomioon aluei-
den kayton suunnittelussa. Ulvilan kohdalla sijaitsee valtatien kanssa risteava pohjavesialue, joka on
ainoa koko yhteysvalilla.

— Pohjavesialueen raja
Pohjavesialueet
[ Kallioalueet
I Luonnonsuojelualueet
I Moreenimuodostumat
NaturaSAC
NaturaSCI
e PN . Y irka NaturaSPA
Luvien kk\ Nak¥Ja ,Harjavalta A Ko n
Rgrajokl Ny \ ™ b i v [ —— VAMA-alue

Kuva 26 Valtatie 11 ymparisto (SYKE, Vaylavirasto)



Valtatie 11 | Nykytila KVL (ajon./vrk) KVLras (ajon./vrk) Tieverkko Nopeusrajoitus
> 10000 > 1000 Valtatiet 50 km/h
Tieosat 8000-9999 800-999 Kantatiet 60 km/h
6000-7999 600-799 Seututiet 70 km/h
3]318[10]13]15] 1720 3000-5999 300-599 Muut tiet 80 km/h
— 1947911 14| 16 == 100 km/h
< 3000 < 300 Pydratiet
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Nopeusraj. ..., p—
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3. Tavoitetila ja toimenpiteet

3.1 Tavoitteet

Raportin luvussa 1.1 on esitetty l&htdkohtia, jotka ohjaavat valtateiden kehittdmisen tavoitteiden ase-
tantaa valtakunnallisella tasolla (esimerkiksi paavaylaasetus). Valtakunnallisten tavoitteiden seka valta-
tiella tunnistettujen ominaispiirteiden ja haasteiden pohjalta valtatien 11 kehittamiselle on maaritelty
seuraavat tavoitteet, jotka ovat ohjanneet valtatien 11 tavoitetilan maarittamista:

Tavoite: Liikenneturvallisuuden taso paranee

Valtakunnallisella tasolla on pyrkimys kohti tilannetta, jossa kenenk&an ei tarvitse kuolla tai vakavasti
loukkaantua liikenteessa. Visio tahtaa vuoteen 2050. Yleisesti on kaytetty yhtena valitavoitteena sita,
ettd henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat 50 prosenttia nykyisestad. Vuonna 2017 Suomi sitoutui
Vallettan julistuksessa muiden EU-maiden kanssa tavoittelemaan tieliikennekuolemien ja vakavien
loukkaantumisten vahentamista puolella vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Myds tama va-
litavoite ohjaa liikenneturvallisuusstrategian toteuttamista ja liikenneturvallisuusty6ta kohti vuoden 2050
nollavisiota. Valtatiellda 11 tdhan pyritdan erityisesti valaistusta ja riista-aitoja lisaamalla, liittymien paa-
suunnan jarjestelyita kehittamalla (esim. kanavoinnit, vaistotilat) seka yksityistieliittymiéa vahentamalla.
Yksityistieliittymia paatielle vahennetéaén merkittavasti ja vilkkaimmilla osuuksilla niita ei ole lainkaan.

Tavoite: Nykyinen nopeustaso ja palvelutaso turvataan seka kaikki elinkeinoelamén kuljetukset
mahdollistetaan.

Valtatien 11 palvelutaso on jo nykyiselldan hyvalla tasolla ja siksi nykyisen tason sdilyttdaminen on tavoi-
teltavaa. Valtatie 11 palvelee alueiden sisaisté saavutettavuutta Tampereen ja Porin valilla. Valtakun-
nallisen tavoitteen mukaisesti séilytetdén elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet
alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin (Talla hetkella esimerkiksi Kokemé&enjoen
sillat eivat mahdollista suurimpien erikoiskuljetusten liikenndintia). Matkojen ja kuljetusten palvelutasoa
tulee myds yleisesti kehittaa siten, etta tyytyvaisyys liikennejarjestelmaan kasvaa. Tavoitetilassa huomi-
oidaan maankayton kehittdmisessa tunnistetut eritasoliittymavaraukset. Varaudutaan tekemaan poikki-
leikkaukseen muutoksia, mikali valmisteilla olevan nopeusrajoitusohjeen perusteella nykyinen nopeus-
taso ei ole uuden ohjeistuksen mukainen. Raskaan liikenteen nédkdkulmasta mahdollisimman tasainen
nopeus on kustannus- ja energiatehokkainta operoida. Liséksi kuljetukset ovat paasaéantoisesti tarkasti
aikataulutettuja, joten matka-ajan ennakoitavuus on tarkea osa tdsmaéllisesti toimivaa logistiikkaa. Talvi-
hoidon tason yllapitaminen koko tieosuudella on raskaan liikenteen osalta tarkea tekija tasmalliseen,
turvalliseen ja energiatehokkaaseen kuljetusten operointiin. Muun liikenteen ohitustarpeet raskaasta
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liikenteesta ovat merkittéava riskitekija alueella ja siihenkin voidaan vaikuttaa tien ymparivuotisen kun-
nossapidon hyvan tason varmistamisella.

Tavoite: Kestavan liikkkumisen olosuhteita kehitetdan erityisesti kaupunkiseuduilla.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma, valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet seka ympa-
ristbtavoitteet edellyttavat kestavien kulkumuotojen (jalankulku, pyoéraliikenne, joukkoliikenne) kulkuta-
paosuuden kasvua ja kilpailukyvyn parantamista henkildautoliikenteeseen nahden. Valtatien 11 kau-
punkijaksoilla on havaittu pyoraliikenteen yhteystarpeita ja toisaalta on tunnistettu, etta joukkoliiken-
netta valtatiella ei erityisemmin ole.

Tavoite: Tehtavat toimenpiteet eivat vaaranna luontoarvoja, luonnon monimuotoisuutta tai ai-
heuta merkittavaa estevaikutusta. Toimenpiteet lisaksi edesauttavat hiilineutraaliustavoitteiden
saavuttamista.

Kestavan liilkkumisen tavoitteet edesauttavat myds ympéaristétavoitteiden ja hiilineutraaliuden saavutta-
mista. Toteutettaessa pitkia riista-aitoja, eldinten kulku valtatien puolelta toiselle mahdollistetaan halli-
tusti joko hyvien nakemien alueella tai erilaisin silta- tai alikulkuratkaisuin. Teiden varsilla suositaan ko-
timaisia kasvilajeja ja ehkaistaan haitallisia vieraslajeja.

3.2 Kohti tavoitetilaa

Valtatien tavoitetilan maarittdmisessa ja siihen pyrkimisessa tunnistettiin tien toimintaymparistoon liitty-
vat tarkeimmat teemat ja ideoitiin eri teemojen pohjalta keinovalikoimaa tavoitetilan saavuttamiseksi.
Yksittaisten toimenpiteiden vaikuttavuutta liikkenneturvallisuuteen, palvelutasoon ja matka-aikaan tar-
kasteltiin kevyen hankearvioinnin keinoin IVAR3-ohjelmalla, jotta voitiin valita tehokkaimmat toimenpi-
teet juuri talla yhteysvalilla. Tarkasteluissa hyddynnettiin lisdksi TARVAa, jolla saatiin tarkemmin yksit-
taisten toimenpidekokonaisuuksien turvallisuusvaikutukset. Tavoitteet, joiden vaikutuksia ei voitu mitata
numeerisesti, tutkittiin asiantuntija-arvioina (esimerkiksi kestavaan liikkumiseen tai luontoarvoihin liitty-
vat toimenpiteet). Vaikuttavimmista toimenpiteisté luotiin hankekokonaisuus, joka edustaa tehokkaim-
pia toimenpiteita kohti tavoitetilaa.

3.3 Vuorovaikutus keinovalikoiman maarittamisessa

Hankkeessa pidettiin asiantuntijoiden ja sidosryhmien kesken kehitystydpaja, josta keréttiin substanssi-
ja yksilokohtaista nakemysta vaylan kehittdmistarpeista. Tydpajaan osallistui kaikkiaan 30 asiantunti-
jaa. TyOpajassa keskityttiin tarkastelemaan yhteysvalia eri teemojen (liikenneturvallisuus, pitkdmatkai-
nen liikkenne, paikallinen liikenne ja maankayton kehittyminen sek& ymparisto ja kestava kehitys)



pohjalta luotujen skenaarioiden ndkokulmasta. Osallistujat jaettiin ryhmiin, jotka pohtivat skenaarioiden
alle toimenpiteita ja sijoittivat ne sopivaksi katsomiinsa paikkoihin yhteysvalille. Lopuksi osallistujat sai-
vat priorisoida teemasta riippumatta tarkeimmaksi kokemiaan toimenpiteita, jolloin saatiin kattava yleis-
nakemys siita, mitka ovat asiantuntijoiden ja sidosryhmien ndkemyksen mukaan merkittdvimmat toi-
menpiteet ja sitd kautta tavoitteet yhteysvalin kehittamiselle.

f/ Kasvava \ / \
Pienilla Korkeampi £ maankaytte ) [ Ympariston
toimenpiteil PG |‘ lisaa ! tarpeet ja
turvallisuutta [E 2L \ aitEishs A \ kestava
liikenne P / \ kehitys

Kuva 27 Teemat

Maantieliittymien parantaminen, kuten kdantymiskaistat tai porrastukset nahtiin tarkeina lahes kai-
kissa skenaarioissa. Tydpajan tuloksissa korostui halu toteuttaa uusi tieyhteys valtatieltd 11 valtatielle 8
sekd Murhasaaren ohituskaista Porin suuntaan - ndité toimenpiteend priorisoitiin erityisen korkealle
seka kasvavan maankayton ettd korkean palvelutason skenaarioissa. Ohituskaistat nahtiin myos liiken-
neturvallisuustekijana.

Tybpajassa tunnistettiin myos vaylan korkea liittymatiheys seka tarve yksityistieliittymien vahentami-
seen ja rinnakkaistiejarjestelyiden kehittamiseen. Liittymatiheyden pienentdminen ja rinnakkaistiejérjes-
telyt sai paljon huomiota kaikkien skenaarioiden alla, mutta erityisesti sita priorisoitiin ympariston ja kes-
tavan kehityksen skenaariossa. Eldinonnettomuuksien maara yhteysvalilla on suuri, jonka vuoksi se
nahtiin yhtena tarkeéna liikenneturvallisuustoimenpiteena.

Muita nostoja tyopajassa olivat tasainen ajonopeus, sahkolatausmahdollisuudet, tasokkaat raskaan
liikenteen taukopaikat, tien hyva pintakunto, talvikunnossapidon hyva taso, valaistuksen liséadminen ja
elainyhteyksien jarjestaminen riista-aitojen yhteyteen siten, etta valtatien estevaikutuksen elaimille va-
henee. Maankayton kehittyessa joukkoliikenteen pyséakkien lisddminen, liityntapysakaoinnin kehittami-
nen ja alikulkumahdollisuuksia poikittaiselle liikenteelle olisi hyva jarjestaa. Porin siltojen uusiminen
mahdollistaa raskaiden erikoiskuljetusten liikkenndimisen Pori-Tampere-vélilla ja on siten térkea elinkei-
noelamén nakokulmasta.

Saatuja tuloksia hyodynnettiin hankekokonaisuuden maarittdmisessa siten, etta ensin haarukoitiin
vaikuttavimmat toimenpiteet, joiden pohjalta voidaan tydstaa lopullinen tavoitetila varsinaisella vaikutus-
ten arvioinnilla.

3.4 Keinovalikoima

Keinovalikoima valtatien 11 kehittAmiseksi ideoitiin laajasti hyddyntéaen jo aiemmin tehtyja selvityksia,
paikallistuntemusta, nykytila-analyysia, maastokayntia seka tyopajan keskusteluja. Keinovalikoima on

alla esitetty eri teemojen alle tydpajan teemojen mukaisesti. Teemat eivat edusta erilaisia tulevaisuu-
den skenaarioita vaan sitd, mitd teemaa sen koetaan ensisijaisesti edistavan. Yhden teeman alle esi-
tetty keino ei ole siis poissuljettu lopullisesta hankekokonaisuudesta

Liikenneturvallisuuden keinovalikoima

e Cuporin liittyman poisto. Liittymassa on tapahtunut onnettomuuksia ja liittyman laillistaminen
edellyttaisi merkittavia littyman parantamistoimia. Alueelle on kulkuyhteys myds muita reit-
teja pitkin.

¢ Riista-aidat. Suunnittelualueen lukuisiin eldainonnettomuuksiin puututaan riista-aidoin erityi-
sesti alueilla, joilla on tapahtunut paljon elainonnettomuuksia. Tassa tydssa on alustavasti
arvioitu sopivat sijainnit riista-aidoille seuraaviin sijainteihin:

o Fatipori-Alho

o Koski-Ahmaus

o Paloméentie (mt 13059)-Putajantie (mt 2492)

o Yliskalliontie-Vanhankirkontie (2592)

o Salmintie-llveskalliontie

o Killerintie-Porin yhdystie (mt 3001)
Jatkosuunnittelussa maéaritetddn sijainti tarkemmin huomioiden eldinten ylitystarpeet siten,
ettd ylitys mahdollistetaan helposti havaittavaan ja valaistuun sijaintiin, mikali vihersilta tai -
tunneli ei ole mahdollinen.

e Keskikaideosuudet. Keskikaideosuuksia tarkastellaan ohituskaistojen vertailukohtana sijain-
neissa

o Fatipori-Alho
o Koski-Ahmaus
o Paloméentie (mt 13059)-Putajantie (mt 2492)

e Valaistus. Erityisesti Pori-Koski ja Tampere-Haijaa valilla koko matkalle puuttuvilta osin.

e Yksityistieliittymien merkittava vahentdminen paatielle (littymien katkaisut ja niihin liittyvat
yksityistiejarjestelyt). Liittymien katkaisut ja rinnakkaistiejarjestelyt tarkastellaan siten, etta
ne ovat yhteensopivat ohituskaista-, riista-aita- tai keskikaideosuuksien tarkasteluiden
kanssa.

e Liittymien parantaminen. Erityisesti maanteiden nelihaaraliittymista eroon pyrkiminen. Kaik-
kiin liittymiin kanavointi tai vahintdan vaistotila. Alustavia ehdotuksia liittymien parantami-
selle on listattu alle:

o Maanteiden 2440 (Kirkkotie) ja 2553 (Suosmerentie) liittymien porrastaminen ja ka-
navointi (vel) tai kiertoliittyma (ve2)
o Yhdystien 12905 (Suosniementie/Kuorilantie) liittymien parantaminen (porrastus)
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o Kantatie 2554 (Alaméentie) ja yhdystie 12903 (Kylanraitti) liittymien parantaminen
rakentamalla oikealle kaantymiskaista seka porrastus
o Kantateiden 2460 (Levanpellontie) ja 2550 (Harjulantie) liittymien parantaminen
(porrastus)
o Seututien 257 (Laviantie) liittyman parantaminen rakentamalla kanavointi ja erotettu
oikealle kaantymiskaista
o Yhdysteiden 13049 (Myllysillantie) ja 12962 (Vanha Porintie) liittymien parantaminen
porrastamalla
o Kt44 Kiikoisten littyman parantaminen porrastamalla (vel) tai rakentamalla kiertoliit-
tyma (ve2, turvallisuuden kannalta paras)
o Yhdysteiden 2591 ja 2492 (Putajantie) liittymien parantaminen porrastamalla ja vais-
totilalla
o Seututien 259 (Moubhijarventien) liittyméan parantamine (kanavointi)
o Vanhankirkontien ja Pydreéniementien littymien parantaminen porrastamalla
o Yhdysteiden 2622 (Jumesniementie) ja 2504 (llveskalliontie) liittymien parantaminen
porrastamalla ja vaistotilalla
o Vi1l ja yhdysteiden 3001 ja 13791 (Porin yhdystie) littymajarjestelyt Nokialla, liitty-
man vasen-oikea porrastus (1. vaihe)
Jatkosuunnittelussa varmistetaan tarvittavat liittymajarjestelyt.
Talvinopeusrajoitus myds kesaisin. Toimenpiteen tarkoituksena on selvittad, kuinka paljon
henkildvahinko-onnettomuuksia voidaan vahentaa pysyvalla nopeustason laskulla. Toimen-
pidettd on Suomessa kaavailtu laajemminkin ajatuksella, ettéd nopeusrajoitus olisi maksimis-
saan 80 km/h, mikali keskikaidetta ei ole.
Tarindviiva / leved keskialue kohtaamisonnettomuuksien véhentamiseksi.
Automaattivalvonta. TomTom-aineiston perusteella nopeusrajoituksia ei noudateta liittymien
alueilla, joissa nopeusrajoitusta on laskettu pistemaisesti 100 km/h - 80 km/h. Automaatti-
valvonta kannustaa aiempaa paremmin nopeusrajoituksen noudattamiseen.
Puuston raivaus néakemien ja tormaysturvallisuuden parantamiseksi. Puuston raivaus valta-
tien reunoilla helpottaa myds hirvieldinten havaittavuutta.

Palvelutason ja elinkeinoelaméan keinovalikoima

Palvelutason ja elinkeinoelaman keinovalikoimassa tdhdataan kaikkien matkojen ja kuljetusten suju-

vaan liikenndintiin lyhentamalla matka-aikaa ja lisaamalla kuljetusvarmuutta.
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Uusi tieyhteys valilla vt8-vt2. Toimenpidettd ei tarkastella osana valtatien 11 hankekokonai-
suutta, mutta sen on tunnistettu olevan merkittdva yhteystarve. Hankkeesta on talla hetkella
kaynnissa yleissuunnitelman laadinta.

Kokeméaenjoen siltojen (Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta) uusiminen. Toimenpide mahdol-
listaa raskaiden elinkeinoelaméankuljetusten ohjaamisen valtatielle 11. Nykyiset sillat eivéat
kesté kaikkein raskaimpia erikoiskuljetuksia.

Ohituskaistaosuudet. Ohituskaistoja tarkastellaan kaikkiin samoihin sijainteihin kuin riista-
aitoja. Naiden lisaksi tutkitaan tiesuunnitelman mukainen ohituskaistaosuus Murhasaari-
Mustikkakangas valilla, joka sisaltaa tarvittavat liittymakatkaisut, tiejarjestelyt ja riista-aidan
seka valaistuksen.

Kaksiajoratainen tie Koukkujarven eritasoliittymasta Tampereelle.

Lisdantyvan maankayton keinovalikoima

Vt2/Vtll ETL parantaminen lisdamalla valo-ohjaus. Liittyméan parantamisesta kaynnistettiin
selvitys kevaalla 2024, jossa valo-ohjaus ratkaisuna vahvistui.
Vtl1 eritasoliittymaramppien liittymakaistojen parantaminen.

o Maakuntakaavan eritasoliittyméavaraukset. Hankkeessa tarkastellaan eritasoliitty-
mien vaikutukset ja arvioidaan niiden tarpeellisuutta liikenteellisesta nakdkulmasta
verrattuna muihin tarkasteltaviin liittymatyyppeihin.

o Suosmeren eritasoliittymé (idempéana kuin maakuntakaavassa). Hankkeen aikana
on todettu, ettd maakuntakaavan esitys eritasoliittyman sijainnista ei ole optimaali-
nen, joten tassa hankkeessa eritasoliittyman paikka on esitetty idemmas, jossa sille
on paremmin tilaa.

o Kt44 Kiikoisten liittyméan parantaminen rakentamalla eritasoliittym&, ramppi pohjois-
puolella)

o Haijaa ETL esitetty Pirkanmaan maakuntakaavassa (maankayttovaraus)

o Vi1l ja yhdysteiden 3001 ja 13791 (Porin yhdystie) liittymajarjestelyt Nokialla, erita-
soliittyma (2. vaihe)

Ympariston ja kestavan kehityksen keinovalikoima

Metallikylan kohdalle alikulkukaytavan rakentaminen.

Pyoratie Mynsteri-Kaasmarkku n. 6 km. Py6ratien rakentaminen parantaa pyoraliikenteen
asemaa kulkumuotona esimerkiksi paikallisessa tyomatkaliikenteessa ja on suoraviivaisin
yhteys Kaasmarkun suunnasta Porin keskustaan.

Levanpellon pohjavedensuojauksen toteuttaminen.

Kullaan kevyen liikenteen jarjestelyiden parantaminen (alikulkukaytavan rakentaminen).
Vihersillat/-tunnelit vdhentdmaan eldinten estevaikutusta. Toimenpiteet ovat arvokysymyk-
sid, joiden toteuttamismahdollisuudet on otettava huomioon jatkosuunnittelussa, vaikka niille
ei pystyta laskemaan kannattavaa hyotykustannusarvoa.



o Joukkoliikenteen pysakkien ja/tai liityntéapysékoinnin kehittaminen. Joukkoliikenteen houkut-
televuuden kehittaminen on térkea keino kohti valtakunnallista tavoitetta kestavien kulku-
muotojen kehittamisessa.

e Pyoratie valilla Koukkujarventie-Vt3 puuttuvilta osin

¢ Paahdealueiden toteuttaminen valtatien varsille.

3.5 Toimenpiteiden alustava vaikutusten arviointi

Hankkeessa toteutettiin alustava vaikutusten arviointi, jossa jokaisen luvussa 3.2 esitetyn toimenpiteen
vaikutukset arvioitiin yksitellen liikkennejarjestelméan, liikenneturvallisuuden, maankayton ja ymparistdn
nakdkulmasta hankkeen tavoitteisiin peilaten. Jokaiselle vaikutusalalle asetettiin mittarit, joita vasten
toimenpiteen vaikutuksia arvioitiin. Liikennejarjestelman osalta arvioitiin vaikutuksia matka-aikoihin,
matka-ajan ennakoitavuuteen, nopeusrajoituksiin, matkavauhdin tasaisuuteen seka jalankulun ja py6-
railyn olosuhteisiin. Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen arvioitiin tarkastelemalla, kuinka toimenpiteet
vaikuttavat henkilévahinkoihin seké kuolemiin johtaneiden onnettomuuksien maéraén. Maankayton
osalta arvioitiin vaikutuksia valtatien estevaikukseen ja valtatielle littymiseen. Ympéristda tarkasteltiin
arvioimalla toimenpiteiden vaikutuksia meluvyohykkeella olevien kiinteistéjen maaraan, vuotuiseen lii-
kennesuoritteeseen pohjavesialueella, maiseman ja kulttuuriymparistdn muutoksiin seka suojeltuihin
ymparistéarvoihin ja -kohteisiin.

Alustava vaikutusten arviointi toteutettiin hyddyntaen Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistoa (versio
3.1.2) etenkin liikennejarjestelma- ja liikenneturvallisuusarvioinneissa. Turvallisuusvaikutusten arviointia
tdydennettiin osittain Tarva MT 6.5—ohjelmiston avulla. Vaikutuksia maankayttdon ja ympéaristoon arvi-
oitiin asiantuntija-arviona. Toimenpiteiden vaikutuksia tarkasteltiin paéasiassa jaksoittain. Osassa toi-
menpiteista (esimerkiksi littymaéan kohdistuvat toimenpiteet) tarkasteltin myds toimenpiteen vaikutuk-
sia pistemaisesti liittymé&n kohdalla. On huomioitava, etta koska toimenpiteiden vaikutuksia arvioitiin yk-
sitellen toimenpidetta kohti, eivat usean toimenpiteen yhteisvaikutukset valttamatta nouse tamantyyppi-
sessa tarkastelussa esiin.

Liikennejarjestelmén osalta tavoitteeksi asetettiin henkildautoliikenteen, kuljetusten, kavelyn ja py6-
railyn sujuvuuden kehittaminen, kavely- ja pyorailyolosuhteiden turvallisuuden paraneminen seké jouk-
koliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen. Koska valtatien palvelutaso nykyisellaan on suurilta osin
melko hyva, eivat toimenpiteet alustavan vaikutusten arvioinnin mukaan yksitellen tarkasteltuina selke-
asti lyhentédneet matka-aikoja tai parantaneet valtatien palvelutasoa. Keskikaide- ja ohituskaistaosuuk-
silla saavutetaan pientd matka-ajan lyhenemaa. Nopeusrajoituksen laskeminen ja kiertoliittyman lisaa-
minen lisdavat matka-aikoja. Riista-aidat, ohituskaista- ja keskikaideosuudet heikentavat hieman jalan-
kulun ja pyorailyn palvelutasoa seké joukkoliikenteen paapysakkien saavutettavuutta. Toisaalta kevyen
liikennejarjestelyiden parantamiset, rinnakkaistieyhteyksien kehittdmiset seka valaistukset parantavat
naita.

Liikenneturvallisuuden osalta tavoitteena on liikkennejarjestelyjen turvallisuuden selva paraneminen
nykytasoon verrattuna. Vaikutusten arvioinnissa selkeiné turvallisuutta parantavina toimenpiteina

nousivat esiin liittymien parantamiset, nopeusrajoitusten laskemiset seké ohituskaista- ja keski-
kaideosuudet. Arvion mukaan esimerkiksi liittyméan porrastamiset voivat vahentaa henkildvahinko-on-
nettomuuksien maaraa liittyméan kohdalla jopa 30:11& prosentilla ja liittyman muuttaminen kiertoliitty-
maksi puolittaa henkilévahinko-onnettomuuksien maaran. Liittyman muuttamisella eritasoliittyméaksi on
arvion mukaan hieman liittyman kevyempaa parantamista paremmat turvallisuusvaikutukset, mutta ne
eivat ole merkittavat. Ohituskaista- ja keskikaideosuudet vahentavat arvion mukaan osuudesta riippuen
henkilévahinko-onnettomuuksien maaraa noin 15-20%. Ohituskaistalla on hieman enemman turvalli-
suusvaikutuksia keskikaideosuuteen verrattuna, mutta ero ei ole merkittava. Myos valaistuksella, riista-
aidoilla, liittymien katkaisuilla ja automaattivalvonnan lisdédmisella tunnistettiin olevan vaikutuksia liiken-
neturvallisuuden parantamiseen.

Maankayton osalta hankkeen tavoitteena on, etta taajamat ovat hyvin saavutettavissa ja nykyinen
tai suunniteltu maankaytto ei karsi valtatien parantamisesta. Etenkin littymien parantamiset ja rinnak-
kaistieyhteyksien kehittdmiset parantavat asiantuntija-arvion mukaan asutusten saavutettavuutta ja hel-
pottavat valtatielle liittymisté. Myds uusilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla on positiivisia vaikutuksia
maankayttéon parantaen asutusten saavutettavuutta. Toisaalta riista-aidat, littymien katkaisut ja ohi-
tuskaista- seka keskikaideosuudet vaikuttavat arvion mukaan heikentavasti asutusten saavutettavuu-
teen hankaloittaen mahdollisuuksia liittya valtatielle.

Ymparistdon liittyvat tavoitteet ovat, ettd melu ei tuota haittaa asumiselle, pohjavesille ei aiheudu
pilaantumisriskeja, valtatie ei esta liito-oravien ja hirvien luontaista liikkumista, maisema ja kulttuuriym-
paristd seka suojellut ymparistdarvot ja -kohteet sailyvat nykytilassa. Toimenpiteilla on arvioitu olevan
selkeitd vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistoon. Uudet liittymaratkaisut, riista-aidat, valaistuk-
set, ohituskaista- ja keskikaideosuudet, automaattivalvonta, tien leventamiset seka kavely- ja pyoraily-
vaylat muuttavat ymparistoad ja maisemaa selkeésti ja vaikuttaa valtatietd ymparoiviin nakymiin. Etenkin
riista-aidoilla ja ohitus- ja keskikaideosuuksilla on my6s vaikutuksia liito-oravien ja hirvien luontaiseen
liikkumiseen. Rinnakkaistieyhteydet ja liittymien parantamiset voivat liséksi tuottaa meluhaittoja ympa-
roivalle asutukselle.

Taulukko 6 Ote alustavasta vaikutusten arvioinnista. Alustavat vaikutusten arvioinnit on esitetty raportin liitetiedostona liitteessa 1.
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Toimenpiteiden arvioinnissa kaytetty mittaristo 10ytyy tarkempana liitteesta 1.
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VAIKUTUSALA

KENNE) ARJESTELMA

MAANKAYTTO  LIKENNE TURW ALLISUUS

Henkilgauteliikenteen sujuvuus paranes
nykytasesta

Kuljetusten sujuvuws paranes nykytasosta

ARVIOINTITAPA

Matie-aika pitenes markittdvdse. (10 ¥

Matia-gika pitanes kohtaicisesti. (5-10

Pieni negatifvinen

VAIKUTUSTEN SUURLUUS 1A SUUNTA

Ei waikutusta

Pieni positiivinen

T

Matka-gika vihenee wahdisasti

Matka-giks wihenee kohtuwlisesti

Matka-gike vihenas markittdvdsti

Matka-zika IVaR . U Motko-oike pitenee vahdisesti. {1-5 &) . . swhieessa kustonnuksin, (10 ¥ tai
tai enemmdn) %) suhteessa kustannuksin. (1-5 %] svhtosssa kustannuksiin. (5-10 ¥} -
enammdn)
= = - a - = = - = . . - Hu nin ka-aika vafs Huij in matke-aika wdh Huip in matko-aiko wak
Mnh-q:nmn:hmuum huipputunnin VAR Hmpm?m?mmmﬂ:umm_n Hlmpﬂl‘ﬂllﬂl'_ﬂ matka-aika H“P_ll:-‘f‘m!'""‘ matka-aika pitence shSicest suhtegssa T cuullisosti s nuksiin, | markittiedst sah k kit
aikana (10 % toi 1] 510 %) vahaisesti. [1-5 ¥)

%)

[5-10 %)

(10 % toi enemman,

Mopeusrajoitus muuttuue

Asizntuntija-arvie

Mopeusrajoitus laskee 30 km/® ol
en@mmdn

Nopeusrajoitus laskee 20 kmy/® -30 km/R

Nopeusrajoitus laskee 10 kmy/® 20 km/R

Nopousrajoitus keswae 10 kmy/f - 20
kmyh

Nopausrajoitus keswas 20 km/® - 30
kmyh

MNopeusrajoitus kesvas 30 kmy'® toi
enammdn

Kul varthar-mike Wl

K matka-aika vihanes

Kuljetusten matka-aika vihanes

Kuljetuste tha-oiko pitanee Kufjetusten matkg-giko pitenee Kufjetusten matkg-giko pitenee
Euljetusten matka-aika AR e T"_m . ~ r_rm . ma wahGisesti suhteassa kustannwksin, (1-5 | kohtuwlisesti suhtesssa kustannuksiin, | markittdwdstl suhteesso kustannuksin.
(10 % toi ) 510 %) wahgisesti. (1-5 %) - _
¥) (5-10 %) {10 % toi enemman,

Likentoen HOM-polvelutaso heikk Likartoen HOM-pafveiuto:
Euljetusien matka-ajan ennakoitavuous ja ! an- aﬁ"_ - o - | Likantosn HOM-poiveiutaso heikkenee  |Likenteen HOM-poiveiutaso heikkenee Likenteen HOM-paivelutass parones Likenteen poivelutoss porones < . E‘"__ _ ralvE mpﬂ.mmp
_ IvaR markittgwasti. [Kodma tasoa tai A . o . . . L R markittdwdsti. (Kolme tasog tai
liikenteen pabvelutase _ kohtaloisesti. (Koksi tasoa) wahaisesti. [Yksi taso] wahaisesti. (VYksi taso] kohtalnisesti, (Kaksi tosoa) -

enemmdn) enemmdn).
Matkavauhdin tzsai ja waltatie

e i (17711 Liittpmion vilve kasvoa merkittovasti, | Littymion vive kasvoa kohtuulisesti. | Littymien il kazvog wihdinest Littpmisn vivve i merkittGvast

liittym3tiheys

Jalankulun ja py@railyn reitistén

Asizntuntija-arvie

Pagilystean muutos sorateille? Kielto
3 gjo wvaltaticlld? Kiertog

pparcl

Pysi

Jalin ja py@rSllE likkuminen on nykyists [T Uus 2=k pahvelutazo aritospliittyméssahin? higman kehtalgisasti paijon
turvaliisempaa ja sujuvampaa. Jalankulkijoiden ja pyarailijdiden Jaienkulkijoiden jo pydrdiljdiden
mahdollisuus yitt33 valtatie 11 Asizntuntija-arvio Valtation estevaikutus suun mahdolisuus pittda wvaltatic 11 T ttava
turvallisesti ja sujuvasti SIILGS0S50 gargnew.

Joukkoliikentesn toimintaedellytykse: ovat
turvattu.

Joukkolilkentesn p33pysikkien
turvallinen saavutettavuus

Asizntuntija-arvie

Eritesossa saovutattavien finja-
autepysekkien madra ksddntyy
wdh Gis@sti.

Eritesossa sacvutetiawien linja-
autepysekkien mddra kisgdntyy
kohtaloisest,

Linjo~gwtopysdkit ovat saavutetiowissa
jalan entasossa.

LiikennefErjestelyjen turvalisuus paranes
mykytasoon verrattuna

H = R = H = R = H et dot voh =
Hewa-onnettomuudet isaontywat Heva-cnnettomuudst isden fywat Hava: ettomuudet BsaGniywat
Henkildvahinke-onnettomuuksien m3ara | TARVA _"_ - . _ " - _-wm_ wahGisesti suhteassa kustannuwksin, {1- | kohtuwlisest suhteessa kustannuksiin, | markittdwdstl suhteesso kustannuksin.
(40 % toi ) (1020 %) wahgisest, (1-10 %) - _
10 %) [10-40 %) {40 ¥ toi enemman,
Likennekuolomat wakenewdt L kuslomat wakencvat
Onnettomuuksissa kuolleiden ja Likennekuslemat isddntyvet Likennekuolemat [isdantyvat Likennekuolemat Fsdantyvdt vahdisesti, Likennekuslemat wdhenewdt vahGisesti rmn-- e .mn vanen - ar‘j“:_ W .mn anen _
. . e TARVA I . N - . kohtuwlisesti suhtecsso kustonnuksiin, | merkittdwdsti suhtoesse kustamnuksiin,
wakawvasti lowkkaantuneiden m3ard markittdwasti. (40 ¥ tei enemman) kohtolzisest:, (10-40 %) 2-10 %) suhtesssa kustannwksin, (1-10 %) ) -
[10-40 %) {40 % toi enemmcn)
Eldinonnattomuudat wafenewdt Eldinonnattomuudat wahenevdt Eldinonnattomuudat vahenavdt
Elgi ttomuudiot [i=dar Gt Eldiy tlomuudat isadr at Eldiy ttomuudat isadr at
ElGinennettomuuksien m33rd TARVA mannattemaudat [saanted menn e ma e antyva menn e My e amtyvd vahcisesti suhteassa kustannuksin, {1- | kohtuwlisesti suhtecsse kustannuksin, | merkittdwdsti suhteessa kustannuksiin.,

markittdwasti. (40 ¥ tei enemman)

kohtaloisesti, (10-40 %]

véhdisesti. (1-10 %)

10%)

[10-40 %)

{40 ¥ toi enemmcn)

Bsutukset ovat hyvin saavutettavissa,

Valtatien estevaikutus

Asizntuntija-arvio

Asutusten soavutettovuus haikkanes

| Asutusten soavutettovuus heikkanes
kohtuwlisesti,

| Asutusten soavutettovuus haikkenes
wahGisesti,

| Asutusten sogvutettavius paraned
shaisesti

| Asutusten soovuteltavius poraned
kohtuwlisesti

Asutusten sogvutettovuus poraned
markittdvdst

Hykyinen i suunnitelou maankyttd ei kirsi
valtatien parantamisesta.

WValtatielle littyminen

Asizntuntifa-arvio

Vaftaticlle fiittyminen hankaloituu
kit ATt

Valtatialls fittyminan hankalsituy
kohtuwlisesti.

Valeatialls fittyminan hankalsituy
wikGisesti.

Valeatialle fiittyminan haipottuy
wahGisasti.

Vattatialle Kittyminan helpottuy
kohtuulisesti.

Valtatielle littyminan halpottuy
markittawisti.

Melualueella olevien kiinteistdjen madrd Maluvydhybkealld sijaitsevian . . R . . - . R Meluwpdhykkealla siicitsevion Mealuvyshyikoald sijoitsevian
Melnpdhykkealld siiaitsevia Mehnpdhykkealld sijaitsevia Malnpdhykkeald siiaitsevia
Melu &i tuots haittas asumisalle. (Asizntuntijz-arvio, nope; ituksen Aisi ifa-arvio Iiinteistdjen madrd kasveg . o " . . o “_ . . P " S . |kiinteistdien mEcnd vihenae kiinteistdjan madrd wihense
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Vuotuinan fikennasvorits
y - . - Vuotuinen likennesuorite Vuotwinan likennesworite Vuotwinan Vuatwinen filkennasuorite Vuotvinen filkennesuorite pohjovasialusalis vGhenes markittdvasti
Pohjavesille ei aihewdu pilaantumisriskia, IVaR

pohjavesialueslls (sjonewvokilometrid)

pohjovesiaiueeiis kosvoo merkittevasti

pohjavesiolueelic kesvao kohtuuilisasti.

pohjavesiolueelic kesvao vahaisesti

pohjovesiglueelic vihenoe vahGisesti,

pehjovesiglueelic vehenee kohtuwlisest,

/ pohjovedensucjous toimenpitean
phtaydasse

Valtatie ei estd lito-oravien ja hirden luontzista
likkumista

Valtatien estevaikutus

Asizntuntija-arvio

Lt ven jo hirvien
fikhurminen hankaloituw merkitGwdstl.

ja hirvien

Liit jo hirvian luontainen
Kk imar A ituy wahas

imam b itu ki

Lifto-oravian jo hirvien ivontainen
Kk inan on ity wahds

Lifto-oravian jo hirvien
fikkwminan on huomictu kohtuuiisesti,

Lii ian jo hirvien
fikkuminen on huomioty merkittdvGst.

Maisema ja kulttuuriympdrista

WVaikutus maisemaan ja
kulttuuriymparisteoen

Asizntuntija-arvio

Swuric muutoksia maisemaan jo
hultuunympdristdsn

Ei voikutusto maisemonn

Sunjellut ymparistdarvet ja -kohtest sSillyvat
mykytilassa.

Toimenpide sijoitiuu suojeitujen
ymparistéanvojen tai -kohteiden aluesile

Asizntuntija-arvie

¥mpdristodn kehdistuy markittawg
muutoksia.

¥mpdristacn kohdistuy kohtuwlisia
muutoksig.

¥mpdristodn kohdistuyu vahgisia
muutoksig.

¥mpéristoorvot voidaan turvota




3.6 Tavoitetila

Uusi tieyhteys
valilla vt8- vt2
(YS kadynnissa)
g A
g (X
5 _&‘/f;,,/. GG’%
C(SJE .“'o Go?@o.
i AT AN
' i Koski

"Turvallinen ja sujuva paikallinen
liikenne seké sujuvat
elinkeinoelémé&n kuljetukset”

Ei yksityistieliittymia paatielle

Valaistus koko jaksolle
Kestavan liikkumisen olosuhteita

kehitetdan

Kuva 28 Valtatien 11 tavoitetila
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"Turvallinen ja sujuva

"Turvallinen ja sujuva
pitkdmatkainen liikenne” pitkdmatkainen liikenne”

Yksityistieliittymien maaraa vahennetaan merkittavasti
Valaistus Pori-Koski valilla seka tarkeimmissa liittymissa, mahdollisilla

( Eldinonnettomuuksien vahentaminen \

' Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat merkittavasti

keskikaidejaksoilla ja riista-aitojen paissa

O Nykyinen nopeustaso sailyy

Uusi yhteys
Valtatien maantieliittymat tavoitetilassa

Nykyinen Eritasoliittyma
Maankaytdllinen eritasoliittymavaraus

Maakunnan raja

Tampere

"Turvallinen ja sujuva paikallinen
liikenne seké& sujuvat

elinkeinoelémén kuljetukset”

(C Saannolliset ohituskaistaosuudet \

® Ei yksityistieliittymia paatielle

{Q} Valaistus koko jaksolle
Kestavan liikkumisen olosuhteita

)

kehitetaan

&®@» Nykyinen palvelutaso turvataan
=R Kaikki elinkeinoelaman kuljetukset mahdollistetaan

/
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\Q Luonnon monimuotoisuus turvataan



3.7 Valittu hankekokonaisuus

Valtatie 11 on nykyisellaan varsin hyvan palvelutason vayla. Koska alustavassa vaikutusten arvioin-
nissa tunnistettiin, etta eritasoliittymat eivat merkittavasti paranna valtatien matka-aikaa tai palveluta-
soa, paatettiin, etta niita ei oteta lopullisen hankekokonaisuuden hankearviointiin mukaan. Eritasoliitty-
mat kuitenkin sailytetddn maakuntakaavan mukaisesti maankayton varauksina, mikali joskus alueiden
maankayttt kehittyy siten, etta eritasoliittymalle syntyy tarvetta. Ohituskaistoilla suurin hyoty havaittiin
Pirkanmaalla Haijaan ja Tampereen vélisella osuudella, jossa myos liikennemaara on suurin, joten Pir-
kanmaalle ohituskaistaosuuksia on osoitettu sdannollisesti. Satakunnan puolella ohituskaistoilla ei ollut
merkittavaa vaikutusta eika niita siksi tavoitetilan keinovalikoimaan ole otettu mukaan. Toisaalta taas
raskaat liikenneturvallisuustoimenpiteet eivat heikentdneet matka-aikaa tai palvelutasoa kuin vahai-
sesti.

Koska tien palvelutasoa ei voida raskaillakaan palvelutasoa edistavilla toimenpiteilla merkittavasti
parantaa, liikenneturvallisuuden keinovalikoima toimenpiteissa korostuu. Erityisesti priorisoidaan riista-
aitoja, valaistuksen lisdamista seka yksityistieliittymien vahentamista seka jo aiemmissa suunnitteluvai-
heissa tarpeellisiksi todettuja raskaampia toimenpiteita, joista on olemassa oleva tiesuunnitelma. Valta-
tiella ei saisi olla yllattavia liittymia, joten hankekokonaisuuteen on valittu kaikki maanteiden liittymien
parantamiset. Erityisen kriittistd on kiinnittdd huomio nelihaaraliittymien parantamiseen, mutta myos
muihin liittymiin esitetdan suunnitteluohjeiden mukaisesti joko vaistétila tai kanavointi. Myos jaljelle jaa-
viin yksityistieliittymiin esitetddn vahintaan vaistotila. Useimmat liittymien parantamistoimenpiteet pa-
rantavat myds palvelutason ja matka-ajan tavoitteita.

Raskaimpia liikenneturvallisuuden toimenpiteité ovat keskikaidetiejaksot. Suosmerentien liittymaan
tarkasteltiin likenneympyraa, jolla olisi aivan merkittavia turvallisuushyotyjd, mutta sita ei nahty ohjei-
den mukaisena. Liikenneympyra Suosmerentien liittymassa vahentaisi likennekuolemia 70 % liittyman
kohdalla (koko jaksolla Pori-Koski 5 %) ja henkildvahinko-onnettomuuksia 39 % (10 % koko jaksolla),
kun porrstus vahentaa liikennekuolemia 31 % (2,2 % koko jaksolla) ja henkildvahinko-onnettomuuksia
24 % liittyman kohdalla (6,5 % koko jaksolla). Liikenneympyran soveltuvuutta kohteeseen on arvioitu
Liikenneviraston julkaisun Kiertoliittymien kayttoperiaatteet paateilla mukaisesti (kuva 25). Suosmeren-
tien ja valtatien 11 liittyma voisi olla potentiaalinen likenneympyran paikka, koska se on ikd&n kuin kau-
punkijakson sisaantuloliittymd. Liikenne liittymé&ssa on jakautunut kuitenkin siten, etta paasuunnan lii-
kenne on sivusuuntia hallitsevampi, minka vuoksi ympyra ei ole nykyohjeistuksen mukainen ratkaisu.
Liikenteen jakautumisesta huolimatta kohteen nopeustaso on nykyisin 60 km/h eiké sité ole tarkoituk-
senmukaista korottaa, joten ympyran vaikutus matka-aikaan olisi hyvin pieni. Liittymé&ssa on ollut aikoi-
naan tydmaanaikainen liikenneympyra, joka kerasi suurta suosiota paikallisten keskuudessa. Lisaksi
liikenneympyréa soveltuu myos hyvin porilaiseen kulttuuriin. Valtatielld 11 on lisaksi talla hetkella toinen-
kin likenneympyra Haijaéan kohdalla, joka paransi valittmasti liittyman turvallisuustilannetta eika siitéa
ole tullut negatiivista palautetta. Toinen liikenteellisesti kannattava vaihtoehto liittyman parantamiselle
on porrastettu littyma. Kohteessa on tehty selvityksia, joiden mukaan edullista porrastusta ei ole mah-
dollista toteuttaa eika porrastuksella saavuteta vastaavaa turvallisuushyotya kuin likenneympyralla.
Porrastus palvelee kuitenkin valtatien liikennetta ympyraa paremmin, minka vuoksi se on valittu
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mukaan hankekokonaisuuteen. Keskikaidejaksot tehdaéan maksimissaan kolmen kilometrin mittaisina
yhtendisina jaksoina. Jatkosuunnittelussa keskikaidejaksoille etsitddn optimaalisimmat sijainnit siten,
ettd ne sijoitetaan ndkemiltd&n haastavimpiin.

Paatien verkollinen asema

Raskaan liikenteen runkoyhteys

() & B
Toimintaymparisto

Seudullisen liikenteen jaksot
(taajama)

S 5 8-

Muu keskeisen verkon yhteys Muu paatie

Maaseutujaksot Kaupunkijaksot

Litkennemaarét ja niiden suuntautuminen eri liittyméahaaroille

. Padsuunnan raskaalle - . . -
Paatien lilkkenne % ! Liikenne jakautunut Sivusuunnan liikenne
likenteelle aiheutuva

hallitseva ; tasaisesti hallitseva
haitta huomattava

() ® - 8-

Tiejakson tavoitteellinen nopeustaso

80 km/h tai suurempi Alle 80 km/h

(O -
Liikenteellinen
selvitys

Kuva 29 Periaatekaavio liikenneympyran soveltuvuuden arvioinnista paatielle (Kiertoliittymien kayttdperiaatteet paateill&, Liiken-
neviraston julkaisuja 2/2018)

Seka Tampereen ettd Porin paassa tunnistettiin potentiaalinen sijainti valtatien suuntaiselle pyo6ra-
tielle. Pyoratiet on paatetty pitdd hankekokonaisuudessa mukana, koska ne edesauttavat kestavyys- ja
ilmastotavoitteita parantaen pyoraliikenteen ja jalankulun asemaa ja houkuttelevuutta. Uudet pyoratiet
vahentavat pyoraliikenteen verkon epdajatkuvuutta ja siten lyhentavat pyoraliikkenteen matka-aikaa kau-
punkijaksoilla.

Joukkoliikenteen kehittdminen ja houkuttelevuuden lisdéaminen valtatiella nahtiin erityisen haasta-
vana, koska Tampere-Pori-yhteysvalin kilpailukykyisin markkinaehtoinen joukkoliikenne on rautatie.
Valtatiella kulkee k&ytannossa yksi suora joukkoliikenteen linja, joka sekin on puoliksi ostettu. Tassa
tydssa valittuun hankekokonaisuuteen on otettu mukaan téarkeimpien joukkoliikenteen pysékkien kehit-
tadminen, mutta sen vaikutusten mittaaminen on kaytanndssa asiantuntija-arvioiden pohjalla. Tarkeim-
miksi pysakeiksi voidaan katsoa Pirkanmaalla Tervahauta, Haijaé ja Linnavuori ja néille pysakeille on
tarpeen selvittdd esimerkiksi alikulkujen ja lityntéapysakoéinnin tarpeet jatkosuunnittelussa.

Ympariston kannalta konkreettisimmaksi toimenpiteeksi on tunnistettu Levanpellon pohjaveden
suojauksen toteuttaminen. Muutoin on tunnistettu tarve vihersiltojen- ja tunneleiden mahdollisuuksille.
Tassa kehittamisselvityksessad mahdollisia vihersiltoja ei ole huomioitu kustannusarviossa eika niille ole
ehdotettu sijainteja, vaan nama on maaritettava erillisten luontoselvitysten ja maastotietomallin



perusteella perustuen eléainten luontaisiin kulkureitteihin ja suotuisiin rakentamisymparistoihin. Vihersil-

lat- ja tunnelit ovat hallituimpia keinoja ohjata eléaimet valtatien puolelta toiselle, jolloin ratkaisuilla on

myds liikkenneturvallisuusvaikutuksia. Pirkanmaan maakuntakaavaan on liséksi tulossa maininta luon-
non estevaikutuksen minimoinnista. Eldinten ylitysmahdollisuus on jotenkin mahdollistettava, joten jat-
kosuunnittelussa selvitetdan, onko vihersiltoja ja/tai -tunneleita mahdollista hytdyntaa ja minne ne sijoi-
tettaisiin. Mikali ndma eivat ole mahdollisia, osoitetaan eléinten ylityspaikat (riista-aitojen paat) aukeille
ja valaistuille alueille. Nailla aukeilla alueilla voidaan hyddyntaa esimerkiksi paahdealueita, jotka ovat
monien uhanalaisten lajien arvokkaita biotooppeja ja nain valtatien kehittdmisessa huomioidaan myds

luonnon monimuotoisuus ja lajikadon pysayttdminen.

Valittu hankekokonaisuus vastaa parhaiten valtakunnallisiin tavoitteisiin tarjoten hyvan palvelutason
ja sujuvan liikkenteen, mutta myods pyrkien kohti turvallisempaa liikenneymparistda ja parantaen etenkin

jalankulun ja

Alustavat toimenpiteet rakentamiskustannukseen, jotka toimivat valitun hankekokonaisuuden han-

pyodraliikenteen asemaa kaupunkijaksoilla.

kearvioinnin taustalla, on esitetty taulukossa 6 seka kartalla litteessa 2.

Taulukko 7 Valittu hankekokonaisuus ja toimenpiteiden rakentamiskustannukset seké priorisointi. Taulukossa esitetyt rakentamis-

kustannukset ovat pydristettyja arvoja.

minen (porrastus)

Rakentamis-
ID Toimenpide kustannukset | Kori
Pori-Suosmerentie (mt 2553)
2 Vt2/Vtl11 ETL parantaminen lisddmalld valo-ohjaus 160 000 € 1
3 Cuporin liittyman poisto 20000 € 1
Vt11 eritasoliittymaramppien liittyméakaistojen parantaminen (kustannuk-
4 . . - .. . . 250 000 € 2
sissa ei ole huomioitu mahdollisia taitorakenteita).
5 Metallinkylan alikulkukaytava 300 000 € 2
6 Kokemadenjoen siltojen ( Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta) uusiminen. Tie- | Saanut rahoi- 1
suunnitelman kustannusarvio muutettu MAKU 145 (2020=100) mukaiseksi. | tuksen 2024
Suosmerentie (mt 2553) - Kylanraitti (mt 12903)
'.*‘; 7 Maanteiden 2440 (Kirkkotie) ja 2553 (Suosmerentie) liittymaan porrastus. 1900 000 € 2
~
'g 8 Pyoratie valilla Mynsteri-Kaasmarkku 2 400 000 € 2
o
9 Yhdystien 12905 (Suoshiementie/Kuorilantie) liittymien parantaminen (por- 300 000 € )
rastus)
423 L.!lttyrnl.en katkaisut ja niihin liittyvat tiejarjestelyt valilla Suosmerentie-Ky- 1930 000 € )
lanraitti
Kylanraitti (mt 12903)-Koski
Kantatie 2554 (Alamaentie) ja yhdystie 12903 (Kylanraitti) liittymien paran-
10 . . s . 350000 € 2
taminen rakentamalla oikealle kadntymiskaista seka porrastus
11 Kantateiden 2460 (Levanpellontie) ja 2550 (Harjulantie) liittymien paranta- 400 000 £ )

12 Leveinpellon pohjavedensuojauksen toteuttaminen toimenpiteen 11 yhtey- 100 000 € 5
dessa
13 Kullaan ke?vyen liikenteenjarjesjestelyiden parantaminen (alikulkukaytévan 300 000 € )
rakentaminen)
142 R||“sta“-a|ta valllla? Fatlporl-A“I.ho, mahdolllse§t| aull.<ko Pyhajarventlen liitty- 500 000 € )
masta (mahdollistetaan eldinten ylitys hyvien ndakemien alueella)
42b 1700000 € 2
Liittymien katkaisut valilla Kylanraitti-Koski ja niihin liittyvat tiejarjestelyt
14b K.eﬁl.(lI.(alde (1+.1) vaI|.IIa Fat|.por| Alho 3 km matkalla. Liittymien katkaisut ja 2 400 000 € 3
tiejarjestelyt aiemmissa vaiheissa.
15 Ifylanra|tt|-.RUL.1.k|nt|e rmnakka!stleyhteyd?n _parantamlnen. Erityisesti pyora- 2 250 000 € 3
liikenteen ja kdvelyn olosuhteiden kehittaminen.
Koko yhteysvali
16 Valaistus valille Pori-Koski (puuttuvilta osin) 600 000 € 1
44a Tarkeimpien solmupysakkien kehittaminen (maaritetdan jatkosuunnitte- 50 000 € 5
lussa)
43 Automaattivalvonta 200 000 € 1
Rakentamis-
ID Toimenpide kustannukset | Kori
Koski-Ahmaus
18 Seututien 257 (Laviantie) liittyman parantaminen rakentamalla kanavointi 500 000 € 2
19 Yhdystglden 13049 (Myllysillantie) ja 12962 (Vanha Porintie) liittymien pa- 1 000 000 € )
rantaminen porrastamalla
20a Riista-aita valilla Koski-Ahmaus 470000 € 1
S 20b VaTIalstu ke.sklka.lde.o.s.ytljs (1+1) 3 km rr.1atkallr.=1 v§lllla Koski-Ahmaus. Liitty- 2 400 000 € 3
.g mien katkaisut ja tiejarjestelyt aiemmissa vaiheissa.
=z
E 42c Liittymien katkaisut valilla Koski-Saaksjarventie. 60 000 € 1
5 Ahmaus-Kiikoinen
42d Liittymien katkaisut valilla Sdaksjarventie-Kiikoinen ‘ 130000 € 2
Koko yhteysvali
21 Tien 1+1 poikkileikkauksen leventaminen vililla Koski-Kiikoinen (1m) 8900000 € 3
43 Automaattivalvonta 100 000 €
44b Tarkeimpien solmupyséakkien kehittdminen (Tervahauta) 100 000 € 2
Rakentamis-
ID Toimenpide kustannukset | Kori
Kt 44-Putajantie (mt 2591)
29 Tien 1+1 poikkileikkauksen leventaminen valilla Kiikoinen-Putajantie (2 m) 2 800 000 € 3




Kt44 Kiikoisten liittyman parantaminen (porrastus). Liittymaselvityksen kus-

sisalla mahdollisia eritasoliittymien taitorakenteita tai risteyssiltoja.

22 tannusarvio muutettu MAKU 145 (2020=100) mukaiseksi. 1300000 € 2
Rinnakkaistieyhteyden kehittdminen Kiikoistentie-My&nteentie ja Paloma-
23 entie-Putajantie. Erityisesti jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden ke- 2200 000 € 2
hittdminen.
24 Riista-aita ja valaistus vélille Palomé&entie (13059)-Putajantie (2591) 760 000 € 1
2 Ke_sklkaldec-)suu.s (1+1) 3 km matkalla \{alllla .Palomgen.tle Putajantie. Liitty- 2 400 000 € 3
mien katkaisut ja tiejarjestelyt tehty aiemmissa vaiheissa.
42e Liittymien katkaisut valilla Kt44-Putajantie 110000 € 1
@ | 44b Tarkeimpien solmupysakkien kehittaminen (Tervahauta) 50000 € 2
Hy
iS5 | Putajantie (mt 2591)-Yliskalliontie
I
S | Yhdys'FeldEn %5_91 ja 2492 (Putajantie) liittymien parantaminen porrasta- 350 000 € )
.g malla ja vaistotilalla
é 26 Riista-aita valille Yliskalliontie-Vanhankirkontie (2592) 230000 € 1
28 Rinnakkaistiejarjestelyt Vanhakirkontie (2592)-Mouhijarventie (259) 2 400 000 € 2
31 fSeutut_len 259"(.I'\/Iouh|_Jarv_ent|en) liittyman parantaminen (kanavointi ja eril- 500 000 € 1
linen oikeallekdantymiskaista)
20 Vanhankirkontien ja Pyéredaniementien liittymien parantaminen porrasta- 300 000 € )
malla
42f Liittymien katkaisut valilla Putajantie-Yliskalliontie ja liittymien katkaisuun 120 000 € 2
liittyvat tiejarjestelyt
Yliskalliontie-Mt249 (Haijaa)
42g Liittymien katkaisut valilla Yliskalliontie-Mt249 (H&ijaa) ja niiden katkaisuun 800 000 € 2
liittyvat tiejarjestelyt
Koko yhteysvali
43 Automaattivalvonta 175000 € 3
Rakentamis-
ID Toimenpide kustannukset | Kori
Haijaa-Salmintie (mt 2503)
33 Salmintien liittyman parantaminen kanavoimalla. 350 000 € 1
© 42h Liittymien katkaisut valilla Haijaa-Salmintie ja niihin liittyvat tiejarjestelyt 2100 000 € 1
S
]
g' Ohituskaistaosuus valilla Salmintie-llveskalliontie
=
2
ég Ohituskaistaosuus vélilla Salmintie (mt 2503)-llveskalliontie (mt 2504). Sisal-
T |27 taa riista-aidan ja valaistukseen liittyvat muutostarpeet. Kustannusarvio ei 6 600 000 € 3
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34 Yhdyste?lden 2622 (Jumesn!em?.nt{.e). ja 2504 (llveskalliontie) liittymien pa- 350 000 €
rantaminen porrastamalla ja vaistétilalla

i Liittymien katkaisut valilla Salmintie llveskalliontie ja niihin liittyvat tiejarjes- 3900 000 €
telyt.

Ilveskalliontie-Miharintie
Liittymien katkaisut valilla llveskalliontie (mt 2504)-Miharintie (mt 2624) ja

42j niihin liittyvat tiejarjestelyt (ei sisallda Murhasaaren tiesuunnitelmaan sisalty- | 520 000 €
vid katkaisuja)
Murhasaaren keskikaiteellinen ohituskaista valilla Murhasaari-Mustikkakan-

35 gas. Tiesuunnitelman kustannusarvio muutettu MAKU 145 (2020=100) mu- | 15 500 000 €
kaiseksi.

Miharintie-Porin yhdystie
Ohituskaistaosuus, tiejarjestelyt toteutetaan aiemmissa vaiheissa. Kustan-

36 nusarvio ei sisalla mahdollisia eritasoliittymien taitorakenteita tai risteyssil- | 3 000 000 €
toja.

42k Liittymien katkaisut valilla Miharintie (mt 2624)-Porin yhdystie (mt 3001) ja | 3520000€
niihin liittyvat tiejarjestelyt
Vt11 ja yhdysteiden 3001 ja 13791 (Porin yhdystie) liittymajarjestelyt Noki-

37 oo . . 500 000 €
alla, 1. vaihe liittyman porrastus (vasen-oikea)

Porin yhdystie-Vt3

38 2+2 keskikaiteella valille Koukkujarventie-Vt3 9500 000 €

421 Liittymien katkaisut valilla Porin yhdystie (mt 3001)-Pinsidntie ja niihin liitty- | 550 o0 €
vat tiejarjestelyt

42m Liittymien katkaisut valilla Pinsiontie-vt3 ja niihin liittyvat tiejarjestelyt 1200000 €

41 Pyoratie valilla Koukkujarventie-Vt3 puuttuvilta osin 1400000 €

Koko yhteysvali

39 Valaistus valille Haijad-Tampere (puuttuvilta osin) 1000 000 €

43 Automaattivalvonta 175000 €

44c Tarkeimpien solmupysakkien kehittaminen (Haijaa, Linnavuori) 100 000 €

Muut

45 Tiisalantien liikkenneympyra 1000000 € 1

Hankearviointiin valitun hankekokonaisuuden kokonaiskustannusarvio sisaltaen tilaajatehtavat on tau-
lukon 7 mukaisesti noin140 miljoonaa euroa. Hankkeita on alustavasti priorisoitu tarkeysjarjestykseen
painottaen erityisesti riista-aitojen, valaistuksen ja liittymien véahentédmisen toimenpiteiden tarkeytta.
Taulukosta 7 nakee liséksi hankkeen kustannukset tarkastelujaksoittain ja koreittain. Kori 1 edustaa
seuraavan vuosikymmenen aikana toteutettavia karkihankkeita ja kori 3 hyvin pitkan tahtaimen visiota.
Kustannusarvioon ei ole huomioitu maankayttdvarauksen mukaisia eritasoliittymi& vaan pelkastaan lii-
kenteellisen tarpeen mukaiset toimenpiteet. Kustannusarvio on laadittu hyddyntden FORE sekéa IHKU
hankeosalaskentaa ja kokemusperaista tietoa. Kustannusarvio on laadittu kehittdmisselvitykseen



soveltuvalla tarkkuustasolla eikéa tyossa tehdyt olettamat esimerkiksi tiejarjestelyisté ole lopullisia vaan

antavat alustavan arvion metrimaarista. Kustannusarvio tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Taulukko 8 Hankekokonaisuuden kokonaiskustannukset (MAKU 145 (2020=100).

Kori 1 Kori 2 Kori 3 Yht

Pori-Koski 780 000 € 10 681 000 € 4 650 000 € 16111000 €
Koski-Kiikoinen 530000 € 1730000 € 11300 000 € 13560 000 €
Kiikoinen-Haijaa 1260000 € 7784 437 € 5375000 € 14419437 €
Haijaa-Tampere 21343003 € 5695 000 € 23 866 000 € 50904 003 €
Rakentamiskustannukset 23913003 € 25890437 € 45191 000 € 94 994 441 €
Tilaajatehtavat

Suunnittelutehtdvdit 8% 1913040 € 2071235€ 3615280 € 7 599 555 €
Rakennuttamistehtdvdt 22% 5681 730 € 6 151 568 € 10737 382 € 22570679 €
Riskivaraus 14% 3615646 € 3914634 € 6832879 € 14363 159 €
Kokonaiskustannukset yht 35100 000 € 38 000 000 € 66 400 000 € 139 500 000 €
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4. Keskeiset vaikutukset ja
hankearviointi

4.1 Vaikutuksia kuvaavat mittarit

Kehittdmisselvityksessa esitetyn hankekokonaisuuden liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu valtatien eri
kayttajaryhmien kannalta palvelutason, matka-aikojen, liikenneturvallisuuden, paastojen, paikallisen liik-
kumisen seka jalankulun ja pyorailyn nakdkulmasta kayttamalla Vaylaviraston tiehankkeiden arvioin-
tiohjeessa (Vaylaviraston ohjeita 37/2020) suositeltuja vaikuttavuusmittareita. Mittareiden valinnassa on
huomioitu kehittamisselvityksessa valtatielle asetetut tavoitteet ja suunnitteluaineistosta seka laskenta-
ohjelmistosta saatavissa olevat lahtotiedot ja vaikutustiedot. Vaikutuksia on arvioitu vertaamalla hanke-
kokonaisuutta vertailuvaihtoehtoon. Vertailuvaihtoehtona on toiminut nykyverkko vuoden 2050 liikenne-
ennusteen mukaisilla likennem@aarilla ja nykyisilla nopeusrajoituksilla. Kyseessa on hankearviointioh-
jeen mukainen laajennusinvestointi. Vaikutusten arviointi on tehty kayttden Vaylaviraston IVAR3-
ohjelmistoa (versio 3.1.2). Liikenteellisten vaikutusten mittarit on esitetty taulukossa 9. Vaikutuksia pai-
kalliseen henkildautoliikkumiseen seka ymparistdoon ja maisemaan on arvioitu sanallisesti.

Taulukko 9. Vaikutuksia kuvaavat mittarit.

Mittari Yksikko

Liikenteellisen palvelutason mittarit
Paatien huipputunnin palvelutaso
Matka-ajan ennakoitavuus

HCM-palvelutaso
Ruuhkasuorite, %

Paatien henkildliikenteen keskimaarainen matka-aika Minuuttia
Paatien henkiléliikenteen huipputunnin matka-aika Minuuttia
Paatien raskaan liikenteen keskimé&arainen matka-aika Minuuttia
Paatien raskaan liikenteen huipputunnin matka-aika Minuuttia
Jalankulku- ja pyérailyverkon kattavuus Metria

Liikenneturvallisuuden mittarit
Henkildvahinko-onnettomuuksien maara
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet
Ympaéristovaikutusten mittarit
Tieliikenteen hiilidioksidipaastét (CO2)

Onnettomuutta/vuosi
Kuolleita/vuosi

1000 t/vuosi

4.2 Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Seudullisen ja pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden parantaminen on yksi valtatielle 11 asetetuista ta-
voitteista. Hankekokonaisuuden vaikutuksia valtatien sujuvuuteen on mitattu tarkastelemalla yhteysva-
lin liikenteellista palvelutasoa. Palvelutasoa on tarkasteltu sen perusteella, kuinka hankekokonaisuus
vaikuttaa valtatien huipputunnin HCM-palvelutasoon, matka-ajan ennakoitavuuteen seka paatien keski-
maaraisiin ja huipputunnin matka-aikoihin henkiléautoliikenteen seké raskaan liikenteen ja
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tavarakuljetusten osalta. Valtatien 11 liikenteellisté palvelutasoa on arvioitu IVAR3-ohjelmiston lasken-
tamallilla, joka ottaa huomioon tien ominaisuudet, nopeusrajoituksen ja liikennemaéaran vaikutuksen.

Huipputunnin palvelutaso ja matka-ajan ennakoitavuus

IVAR3-ohjelmiston laskema huipputunnin palvelutaso on valtatielld 11 nykyverkolla ennustevuonna
2050 palvelutasoluokissa B-D (hyva—valttava) lukuun ottamatta Nokian paata, jossa palvelutaso on 9,5
km tieosuudella palvelutasoluokassa E (huono) ja F (erittéain huono).

Hankekokonaisuuden toimenpiteet parantavat huipputunnin palvelutasoa hankeverkolla merkitta-
vasti Nokian paassa, jossa palvelutaso nousee tasoilta E (huono) ja F (erittain huono) tasolle D (valt-
tava). Muilla osuuksilla palvelutaso pysyy nykyverkon tasolla tai paranee pistemaisesti liittymien koh-
dalla. Kuvat 30 ja 31 esittavat valtatien 11 HCM-palvelutasoluokat nyky- ja hankeverkolla.

HCM-palvelutasoluokka, nykyverkko v. 2050

Nykyinen eritasolittyma

HCM-
palvelutasoluokka

Huono
Erittéin hucno

|-H|m

S E FE
m -

Koski

vy Hiiiag -
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Kuva 30. HCM-palvelutasoluokat valtatiella nykyverkolla ennustevuonna 2050.

HCM-palvelutasoluckka, hankeverkko v. 2050

Nykyinen eritasoliittyma
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Kuva 31. HCM-palvelutasoluokat valtatiella hankeverkolla ennustevuonna 2050.

Matka-ajan ennustettavuutta on tarkasteltu valtatien ruuhkasuoritteen osuudella koko vuoden liiken-
nesuoritteesta. Ruuhkasuorite tarkoittaa palvelutasoluokissa E—F (huono — erittdin huono) ajettavia kilo-
metreja. Ruuhkasuorite nykyverkolla on ennustevuonna 2050 noin 9,5 kilometri&, eli ruuhkasuoritteen
osuus koko valtatielld on noin 2,4 prosenttia. Ruuhkat keskittyvat Tampereen paahéan Mustikkakankaan
ja valtatien 3 liittyman valiselle tieosuudelle.

Hankeverkossa koko valtatien ruuhkasuorite laskee noin 300 metriin, eli ruuhkasuoritteen osuus
koko valtatiellda on noin 0,1 %. Ruuhkia saattaa edelleen esiintya pistemaisesti Mustikkakankaan ja



valtatien 3 liittyméan valilla, mutta jaksolle sijoitetut lisdkaistaosuudet poistavat ruuhkat valtatieltd kay-
tAnnosséa kokonaan.

Henkil6autoliikenteen keskiméaarainen ja huipputunnin matka-aika

Hankekokonaisuuden vaikutuksia valtatien 11 sujuvuuteen on mitattu tarkastelemalla valtatien keski-
maaraista ja huipputunnin matka-aikaa koko yhteysvalilla (valtatien 3 eritasoliittymasta valtatien 2 erita-
soliittymaan, pituus 94 kilometria).

Valtatien 11 nykyverkon keskimaarainen kokonaismatka-aika-arvio ennustevuonna 2050 on henki-
I6autoliikenteelle 66,0 minuuttia. Hankekokonaisuuden toimenpiteet laskevat matka-aikaa arviolta puo-
lellatoista minuutilla (-2,1 %), eli hankeverkon matka-aika ennustevuonna 2050 on arviolta 64,5 minuut-
tia. Vastaava huipputunnin matka-aika on nykyverkolla arviolta 69,1 minuuttia ja hankeverkolla 67,6 mi-
nuuttia, eli hankekokonaisuus laskee huipputunnin matka-aikaa reilulla minuutilla (-2,1 % nykyverkkoon
verrattuna).

Hankekokonaisuuden vaikutukset valtatien henkildautoliikenteen kokonaismatka-aikaan ovat todella
vahaisia. Henkildautoliikenteen matkanopeus ei useilla tieosuuksilla yll&a nopeusrajoitusten mahdollista-
miin 100 km/h nopeuksiin, silléa korkeintaan 80 km/h kulkeva raskas liikenne hidastaa henkildautoliiken-
nettd. Osuudet, joilla matka-ajat hieman laskevat, sijoittuvat uusille ohituskaista- ja keskikaideosuuk-
sille. Liséksi pienta, pistemaista matka-aikasaastoa tapahtuu parannettavien liittymien kohdilla.

Raskaan liikkenteen keskimaarainen matka-aika

Nykyverkolla raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika ennustevuonna 2050 on 75,6 minuuttia.
Hankeverkon vastaava matka-aika on 74,9 minuuttia, eli hankekokonaisuus laskee raskaan liikenteen
matka-aikaa noin 40 sekuntia (-0,9 %).

Raskaan liikenteen huipputunnin matka-aika on ennustevuonna 2050 nykyverkolla 77,9 minuuttia.
Hankeverkon vastaava matka-aika on 77,4 minuuttia, eli hankekokonaisuus laskee raskaan liikenteen
huipputunnin matka-aikaa noin 30 sekunnilla (-0,7 %).

Hankekokonaisuuden vaikutukset raskaan liikkenteen matka-aikoihin ovat lahes olemattomat. Ras-
kaan liikenteen matkanopeus on jo nykyverkolla vuoden 2050 ennustetilanteessa lahes nopeusrajoitus-
ten mahdollistama (suurilta osin 80 km/h), joten matka-aikalyhenemaa on vaikea saavuttaa.

4.3 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Hankekokonaisuuden vaikutuksia likenneturvallisuuteen on kuvattu sen perusteella, kuinka hankeko-
konaisuus vaikuttaa arvioituihin henkildvahinko-onnettomuuksien ja likennekuolemien maéaraan valta-
tiella 11. Valtatien liikenneturvallisuuden parantamisen tavoitteeksi on asetettu

liikenneonnettomuuksien maaran merkittava vaheneminen koko yhteysvalilla. Onnettomuusmaarissa
on otettu huomioon Tiehankkeiden arviointiohjeen (Vaylaviraston ohjeita 37/2020) mukainen yleisen
turvallisuustilanteen ennustettu paraneminen, joten henkilévahinko-onnettomuuksien seké kuolemien ja
loukkaantumisten maaraa vahennetdan 1,75 % vuodessa vuoden 2018 tasosta vuoteen 2040 asti.

Arvion mukaan valtatien henkildvahinko-onnettomuuksien maara on ennustevuonna 2050 nykyver-
kolla 7,9 kpl/ivuosi. Hankeverkolla henkilévahinko-onnettomuuksia esiintyy arvion mukaan 6,2 kpl/vuosi,
joten vahenemaa nykyverkkoon verrattuna on 1,6 kpl/vuosi (-21,1%).

Nykyverkolla kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maéara on arviolta 0,67 kpl/vuosi vuoden
2050 ennustetilanteessa. Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara laskee hankeverkolla 0,48 kap-
paleeseen vuodessa, eli vahenemaé nykyverkkoon verrattuna on 0,19 kpl/vuosi (-28,5 %).

Liikenneturvallisuus paranee etenkin parannettavien liittymien kohdalla. Lisaksi keskikaiteen, riista-
aidan ja valaistuksen lisaamiset seka yksityistieliittymien poistamiset vahentavat likenneonnettomuuk-
sia.

4.4 Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen ja asutukselle

Hankekokonaisuudella on pitkdnmatkaisen liilkenteen liséksi vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen ja
asutukseen seka valtatien ylittdvaan poikittaiseen liikenteeseen. Toteutuessaan hankekokonaisuuden
toimenpiteet vahentavat ruuhkassa kulkevan liikkenteen osuutta erityisesti Nokian p&éssa, jolloin myos
paikallinen liikkkuminen sujuvoituu. Kulku valtatien 11 poikki jarjestetddn porrastamalla liittymi&, mika
parantaa turvallisuutta. Toisaalta riista-aidat, liittymien katkaisut ja ohituskaista- seké& keskikaideosuu-
det saattavat paikoittain lisata paikallisen liikenteen matka-aikoja ja vahentdd mahdollisuuksia liittya
valtatielle. Rinnakkaistieyhteyksien kehittdmiselld ja liittymien parantamisella taataan kuitenkin mahdol-
lisuudet liittya valtatielle turvallisesti ja ne helpottavat valtatielle liittymista ja saattavat paikoitellen pa-
rantaa asutusten saavutettavuutta. Myos uusilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla on positiivisia vaikutuksia
maankayttéon parantaen asutusten saavutettavuutta.

Vaikutuksia paikallisen liikenteen matka-aikoihin ei ole tarkasteltu tarkemmin. Vaikutukset paikal-
liseen liikkkumiseen tulee huomioida laajemmin jatkosuunnittelussa.

4.5 Vaikutukset jalankulkuun ja pyorailyyn

Uudet valtateiden suuntaiset jalankulku- ja pyoréilyvaylat seka alikulkukaytavat ohjaavat jalankulkijat ja
pyorailijat kulkemaan kaytavia pitkin ja helpottavat kulkua valtatien puolelta toiselle. Naméa parantavat
jalankulun ja pyorailyn olosuhteita ja liikenneturvallisuutta seké lisdavéat jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
turvallisuuden tunnetta.
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4.6 Vaikutukset ymparistoon

Hankekokonaisuuden ymparistovaikutuksia on arvioitu tarkastelemalla tieliikenteen hiilidioksidipaasto-
jen maaraa seka kuvaamalla hankekokonaisuuden vaikutuksia ymparistdon ja maisemaan.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

Hiilidioksidipaastojen vahentaminen on tarked& valtakunnallinen ja maailmanlaajuinen tavoite. Tiehank-
keen toimenpiteilla hiilidioksidipaastoihin voidaan vaikuttaa vain rajallisesti. Paastéjen muodostumiseen
vaikuttaa liikennesuoritteen lisdksi muun muassa liikennevirran nopeus, koostumus ja ruuhkautuminen.
Liikenteen ruuhkautumisen vaheneminen vahentaa paastodja, mutta toisaalta parannetulla vaylalla pa-
rempi lilkenteen sujuvuus ja korkeampi nopeusrajoitus nostavat ajonopeuksia ja myos paastdja. Hank-
keen hiilidioksidipaastot nyky- ja hankeverkolla on arvioitu IVAR3-ohjelmistolla.

Nykyverkolla hiilidioksidipaéstot ovat noin 16 980 tonnia vuodessa ennustevuonna 2050. Hankever-
kolla vastaava luku on 16 970 tonnia, eli hankekokonaisuudella ei ole merkittavia vaikutuksia tieliiken-
teen hiilidioksidipaéstdjen maaraan (-0,1 % nykyverkkoon verrattuna).

Vaikutukset ymparist66n ja maisemaan

Toimenpiteilla on arvion mukaan jonkin verran vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistoon. Uu-
det liittymaratkaisut, riista-aidat, valaistukset, ohituskaista- ja keskikaideosuudet, automaattivalvonta,
tien leventdmiset sekéa kavely- ja pyorailyvaylat muuttavat ymparistoa ja maisemaa selkeésti ja vaikut-
taa valtatietd ympardoiviin ndkymiin. Etenkin riista-aidoilla ja ohitus- ja keskikaideosuuksilla on myds vai-
kutuksia liito-oravien ja hirvien luontaiseen liikkkumiseen. Rinnakkaistieyhteydet ja liittymien parantami-
set voivat lisaksi tuottaa meluhaittoja ympéardoivélle asutukselle.

Hankekokonaisuus kuitenkin toteutetaan nykyiselle valtatien linjaukselle, joten vaylajarjestelyiden
vaikutus maisemaan ulottuu vain valtatien valitttmaan laheisyyteen. Suunnittelemalla ymparistta ja
maisemaa muuttavat rakennelmat ymparistoon sopiviksi kayttaen esimerkiksi erilaisia ymparistoon so-
pivia kuvioita, materiaaleja tai tehosteita, voidaan toimenpiteet toteuttaa maisemaan sulautuvana maa-
merkkina.

4.7 Vaikutukset suhteessa mittareihin

Taulukossa 10 ja kuvassa 32 on esitetty seka nyky- ettéd hankeverkon tarkasteltavien vaikutusten
kuvaamat mittarit arvoineen, mittareiden tavoitearvot sek& hankekokonaisuuden vaikuttavuus. Tavoi-
tearvot perustuvat tiehankkeiden arviointiohjeessa (Vaylaviraston ohjeita 37/2020) méaaériteltyihin tavoi-
tearvoihin. Matka-ajan ennakoitavuuden ja ruuhkasuoritteen osuuden tavoite on, ettd ruuhkaa ei
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esiinny lainkaan. Valtatien matka-aikoihin liittyvien mittareiden tavoitearvo on nopeustason mukainen
matka-aika. Henkilévahinko-onnettomuuksien ja likenneonnettomissa kuolleiden mééran tavoitteena
on tapausten puolittaminen nykytilanteeseen verrattuna. Valtatien suuntaisen jalankulku- ja pyorailyver-
kon kattavuutta kuvaavan mittarin tavoitearvo on, etta valtatien rinnalla kulkee jalankulku- ja pyoraily-
vayla koko yhteysvalilla (autoliikenteen vaylapituutena tarkasteltuna). Tieliikenteen hiilidioksidipaasto-
jen tavoiteltava arvo on paastojen puolittaminen nykytilanteeseen verrattuna.

Hankekokonaisuudella on arvion mukaan merkittava vaikuttavuus etenkin tieliikenneonnettomuuk-
sissa kuolleiden maaraan seka ruuhkaisissa olosuhteissa kulkevan liikennesuoritteen osuuteen. Tielii-
kenteessa kuolleiden méaara laskee lahes tavoitearvoon (50 prosentin véhenema nykytilanteeseen ver-
rattuna) ja hankkeen vaikuttavuus liikenteessa kuolleiden maaraan on 67 %. Hankekokonaisuudella on
myds merkittava vaikutus henkildvahinko-onnettomuuksien maaraan, n. 50 % vahentamistavoitteista
(henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien puolittaminen) toteutuu. Ruuhkat haviavat hankever-
kolla ldahes kokonaan, joten hankekokonaisuuden vaikuttavuus valtatien matka-ajan ennakoitavuuteen
on 95 %. Vaikutukset matka-aikoihin (tavoitteena nopeusrajoitusten mahdollistama matka-aika) ja val-
tatien suuntaisen jalankulku- ja pyorailyverkon kattavuuteen jadvat vahaisiksi. Tieliikenteen hiilidioksidi-
paastoihin hankekokonaisuus ei kaytannéssa vaikuta lainkaan.



Taulukko 10. Yhteenveto vaikutuksista. Tavoitteelliset arvot perustuvat tiehankkeiden arviointiohjeessa (Vaylaviraston
ohjeita 37/2020) méaériteltyihin arvoihin. Huonoin arvo on tarkasteltavista vaihtoehdoista esiintyva huonoin arvo. Vaikutta-
vuus asettuu kussakin vaikutuksessa vélille 0—100 %. Vaikuttavuuden arvo 0 % kuvaa huonointa tdmén hankkeen suun-
nitelmissa tai mahdollisissa ratkaisuissa esiintynytta tilannetta, ja vaikuttavuuden arvo 100 % vastaavasti parasta tasséa
hankkeessa mahdollista tilannetta. Nain maariteltyna vaikuttavuus kertoo, kuinka monta prosenttia hankkeen vaikutuspo-

tentiaalista on hyddynnetty.

Tarkasteltava vaikutus ja

Hankevaihtoehdon vaikutus (v. 2050)

mittari suunta Huonoin  Nyky-  Hanke- . AEWLEEL G
Tavoite suuden
arvo verkko verkko )
vaikuttavuus
Ruuhkaisissa olosuhteissa
kulkevan I||kennesu0_r_|tteen MIN 24% 24% 0.1% 0.0 % 95 %
osuus koko vuoden liiken-
nesuoritteesta (%)
Valtatien henkildautoliiken-
teen keskiméaarainen matka- MIN 66,0 66,0 64,5 59,5 23 %
aika (min)
Valtatien henkildautoliiken-
teen matka-aika huipputun- MIN 69,1 69,1 67,6 59,5 15%
nin aikana (min)
Valtatien raskaan liikenteen
keskimaarainen matka-aika MIN 75,6 75,6 74,9 71,4 16 %
(min)
Henkllovahlnko—o.nnetto— MIN 7.9 7.9 6.2 45 50 %
muudet (kpl/ivuosi)
Tieliikenneonnettomuuk-
sissa MIN 0,67 0,67 0,48 0,39 67 %
kuolleet (henkilbitd/vuosi)
Valtatien suuntaisen jalan-
kulku- ja pyorailyverkon kat- | MAX 6,2 6,2 15,7 97 10 %
tavuus (km)
Tieliikenteen hiilidioksipaas- o
t6t (1000 tn/v) MIIN 16,98 16,98 16,96 11,84 0%

Hankekokonaisuuden vaikuttavuus
Ruuhkaisissa olosuhteissa kulkevan liikennesuoritteen osuus (2,4 %)
I o5
o
§ Valtatien henkildautoliikenteen keskimaérainen matka-aika (66 min)
X I
g
é Valtatien henkildautoliikenteen matka-aika huipputunnin aikana (69,1 min)
1 -
4
E Valtatien raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika (75,6 min)
§ - 16%
4
S
5 Henkilévahinko-onnettomuudet (7,9 kpl/vuosi)
e
3 I 0%
>
% Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet (0,67 henkiloa/vuosi)
% I 57
£
= Valtatien suuntaisen jalankulku- ja pyérailyverkon kattavuus (6,2 km)
I 0%
Tieliikenteen hiilidioksipaastot (16 980 tn/vuosi)
0%
0% 25% 50% 75% 100%
® Hankekokonaisuuden vaikuttavuus Vaikuttavuus tavoitearvoon verrattuna

Kuva 32. Yhteenveto hankekokonaisuuden vaikuttavuudesta. Vaikuttavuuksien laskennassa on kaytetty tiehankkeiden
arviointiohjeen (Vaylaviraston ohjeita 37/2020) mukaisia arvoja. Vaikuttavuus asettuu kussakin vaikutuksessa vélille 0—
100 %. Vaikuttavuuden arvo 0 % kuvaa huonointa taman hankkeen ratkaisuissa esiintynytta tilannetta, ja vaikuttavuuden
arvo 100 % vastaavasti parasta tassa hankkeessa mahdollista tilannetta. Nain méaériteltyna vaikuttavuus kertoo, kuinka
monta prosenttia hankkeen vaikutuspotentiaalista on hyddynnetty.

4.8 Vaikutukset suhteessa hankekokonaisuuden tavoitteisiin

Luvussa 3.1 esitettiin hankkeelle maaritellyt tavoitteet, jotka ovat ohjanneet valtatien 11 tavoitetilan
madrittamista.

Tavoite: Liikenneturvallisuuden taso paranee

Vaikutusten arvioinnin perusteella hankekokonaisuus parantaa liikkenneturvallisuutta. Arvioinnin perus-
teella henkildvahinko-onnettomuuksien maara vahenee nykytilanteeseen verrattuna noin -21 %, ja kuo-
lemaan johtavien onnettomuuksien méara pienenee noin -28,5 %. Turvallisuus paranee etenkin Nokian
paassa, missa liittymien ja liikennejarjestelyjen muutokset, kuten keskikaiteet, riista-aidat ja valaistuk-
sen liséaminen, vahentavat riskeja. Hankkeelle asetettu tavoite liikenneottomuuksien vahentamisesta
50 prosentilla nykyisesta ei toteudu.

Tavoite: Nykyinen nopeustaso ja palvelutaso turvataan seka kaikki elinkeinoelaman kuljetukset
mahdollistetaan.
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Hankekokonaisuuden liikenteellisten vaikutusten arviointi osoittaa, etté palvelutaso sailyy pdaosin en-
nallaan tai paranee paikoittain. Nokian paassa ruuhkaisissa kohdissa palvelutaso nousee huonosta (E
ja F) valttavaan (D), mik& parantaa liikenteen sujuvuutta etenkin ruuhkatunneilla. Tama vahentdd myos
ennakoimattomia viivastyksid, mika nakyy esimerkiksi ruuhkaisten tieosuuksien lyhentymisena. Myos
matka-ajat lyhenevat hieman: henkildautoliikenteen keskimaéarainen matka-aika laskee -2,1 % ja ras-
kaan liikenteen -0,9 %. Vaikka vaikutukset raskaan likenteen matka-aikaan ovat vahaisia, on liikenne
kuitenkin raskaalle liikenteelle sujuvaa ja elinkeinoelaman kuljetukset mahdollistavaa. Ohituskaistojen
lisddminen vahentaa raskaasta liikenteesta aiheutuvia haittoja muille liikenteelle ja vahentavat riskiteki-
joita valtatiella. Hankekokonaisuus tukee tavoitetta turvata nykyinen palvelutaso ja mahdollistaa elinkei-
noelaman kuljetukset.

Tavoite: Kestavan liikkumisen olosuhteita kehitetédan erityisesti kaupunkiseuduilla.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat uusien pyoraily- ja kavelyvaylien ansiosta. Uudet vaylat,
kuten alikulkukaytavat ja suojatiet, lisdavat turvallisuutta ja sujuvoittavat kevyen liikkenteen kulkemista
valtatien yli. Jalankulun ja pydréilyn olosuhteiden kehittdminen vahvistaa tavoitteita kaupunkiseutujen
kestavan liikkumisen parantamisesta.

Tavoite: Tehtavat toimenpiteet eivat vaaranna luontoarvoja, luonnon monimuotoisuutta tai ai-
heuta merkittdvaa estevaikutusta. Toimenpiteet lisdksi edesauttavat hiilineutraaliustavoitteiden
saavuttamista.

Hankekokonaisuus toteutetaan paaosin nykyisella valtatien linjauksella, miké& rajoittaa luontoarvoihin
kohdistuvia vaikutuksia ja minimoi maisemavaikutuksia tieymparistéon. Toimenpiteilla on kuitenkin vai-
kutuksia maisemaan ja elaimiston likkumiseen. Etenkin riista-aidat ja keskikaideosuudet saattavat ra-
joittaa liito-oravien ja hirvien liikkumista valtatien yli ja aiheuttaa estevaikutusta. Hiilineutraaliustavoittei-
den osalta hankkeen vaikutukset ovat vahaisia: hiilidioksidipaastot laskevat vain -0,1 %. Huomioimalla
ymparisto ja suunnittelemalla toimenpiteet maisemaan sopiviksi, ei hankekokonaisuus vaaranna luon-
toarvoja tai luonnon monimuotoisuutta.

4.9 Kannattavuuslaskelma

Kannattavuuslaskelman lahtokohdat

Hankekokonaisuuden yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kustannusten kautta:
o Tienpitdjalle aiheutuvat suunnittelukustannukset, rakentamiskustannukset, rakentamisen aikai-
set korkokustannukset seké kunnossapitokustannusten muutokset.
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e Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannukset.

e Ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja ympéaristokustannukset, joiden maaérittelemiseksi
on kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat eli tdssé tapauksessa
paasto- ja melukustannukset seka liikenteelle aiheutuvat rakennustyon aikaiset haitat.

e Julkisen talouden osalta on arvioitu vaikutukset polttoaine- ja arvonlisaveroihin.

Hankekokonaisuuden hyoty-kustannuslaskelma on tehty IVAR-ohjelmiston versiolla 3.1.2. Kannat-
tavuuslaskelmassa hankkeen vaikutukset on laskettu 30 vuoden aikajanteelté ja diskontattu nykyarvoi-
siksi 3,5 % laskentakorolla. Arvostuksiin perustuvia matkustajien aikakustannuksia seka onnettomuus-
ja paastokustannuksia on korotettu 1,5 % vuodessa, koska naiden vaikutusten painoarvon oletetaan
yleisen tulotason kasvun my6ta kasvavan. (Vaylaviraston ohjeita 40/2020) Rakentamisen aikaisten lii-
kenteelle kohdistuvien haittojen lahtdkohtana on kaytetty tiehankkeiden arviointiohjeen (Vaylaviraston
ohjeita 37/2020) mukaista tamantyyppisen hankekokonaisuuden keskiarvoa (20 %).

Vaikka hankekokonaisuuden toimenpiteet on suunniteltu toteutettavaksi seka lyhyella etta pitkalla
aikajanteelld, on tarkastelussa kaikkien toimenpiteiden kannattavuuslaskennat tehtdva samalle avaa-
misvuodelle. Hankekokonaisuuden rakentamisajaksi on oletettu 10 vuotta ja hankekokonaisuuden
avaamisvuodeksi on asetettu vuosi 2040, jolloin 30 vuoden laskenta-ajanjakso on 2040-2070. Avaa-
misvuoden valinnassa on noudatettu Tiehankkeiden arviointiohjetta (Vaylaviraston ohjeita 37/2020),
jonka mukaan hankkeen avaamisvuotta voi siirtaa vain niin pitkalle, ettda vahintaan puolet hankkeen
laskenta-ajasta on valtakunnallisen liilkenne-ennusteen piirissa (vuonna 2022 julkaistu valtakunnallinen
likenne-ennuste (Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 6/2022) ulottuu vuoteen 2060). Lisaksi kaikkien
tarkasteltavien toimenpiteiden hyodyt kasvavat padosin samassa suhteessa, joten avaamisvuoden siir-
tdminen mybhemmaksi johtaa helposti vaariin tuloksiin ensimmaisen korin toimenpiteiden osalta.

Hyoty-kustannuslaskelma

Hankekokonaisuuden hyoty-kustannuslaskennan tulokset on esitetty taulukossa 11. Taulukossa on esi-
telty nyky- ja hankeverkon eritellyt hyédyt ja kustannukset. Hy6ty-kustannuslaskelma perustuu hanke-
kokonaisuudelle laadittuun karkeaan kustannusarvioon, joka on kuvattu luvussa 3.7. Hankekokonaisuu-
den hyoéty-kustannussuhde on 0,58 ja hankekokonaisuuden nettonykyarvo on -94,8 M€, eli hankekoko-
naisuus siten ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Hyotyjen kokonaismaara on hankekokonaisuudessa yhteensa 131 mil;. €, joista 56,5 syntyy onnet-
tomuuskustannuksista. Hankekokonaisuuden suurimmat hyddyt suhteessa nykyverkkoon syntyvat paa-
asiassa onnettomuuskustannuksista seka tienkayttadjien ja kuljetusten matka- ja ajoneuvosaastoista.
Hankekokonaisuuden turvallisuutta parantavat toimenpiteet pienentéavat onnettomuusastetta ja onnetto-
muuksien maaraé, mika tuottaa merkittavia onnettomuussaastoja nykyverkkoon verrattuna. Henkilo- ja
pakettiautojen keskimaarainen ajonopeus nousee hieman, joka tuo saastoja tienkayttajien aikakustan-
nuksiin (vaikka kasvattaa hieman ajoneuvokustannuksia). On huomioitava, ettéd hankekokonaisuuden
kustannukset on maaritelty tdssa kehittamisselvityksessa vasta hyvin karkeina arvioina, joten esitettyyn



kannattavuuslaskelmaan liittyy epavarmuuksia ja kannattavuuslaskelmaa onkin tarpeen tarkentaa myo-

hemmissa suunnitteluvaiheissa.

Taulukko 11. Kannattavuuslaskelma MAKU 145; (2020=100) (M€).

KUSTANNUKSET 0,0 225,8 225,8
Suunnittelukustannukset 0,0 10,9 10,9
Hankkeen rakennuskustannukset 0,0 167.8 167,8
Julkisten varojen rajakustannus (inv-kust.) 0,0 35,7 35,7
Rakentamisen aikainen korko 0,0 11,4 11,4
Valilliset investoinnit 0,0 0,0 0,0
HYODYT 4017,6 3886,6 131,0
Vaylanpitajan kustannukset 68,2 78,8 -10,6
Kunnossapitokustannukset 56,9 65,7 -8,8
Julkisten varojen rajakustannus (kp-kust.) 114 13,1 -1,8
Henkil6- ja pakettiautojen ajokustannukset 3051,7 3022,3 294
Aikakustannukset 1529,6 1500,1 29,4
Ajoneuvokustannukset (kevyet, sis. verot) 1522,1 1522,2 -0,1
Raskaiden ajoneuvojen ajokustannukset 1447,4 1435,9 11,5
Kuljettajien ja matkustajien aikakustannukset 546,5 541,7 4,8
Tavaran aikakustannukset 175,5 174,1 1,4
Ajoneuvokustannukset (raskaat, sis. verot) 7254 720,2 5,2
Turvallisuusvaikutukset 250,3 193,8 56,5
Onnettomuuskustannukset 250,3 193,8 56,5
Ymparistovaikutukset 1231 123,3 -0,1
Liikenteen paastokustannukset 123,1 123,3 -0,1
Rakentamisen paastokustannukset 0,0 0,0 0,0
Melukustannukset 0,0 0,0 0,0
Vaikutukset julkiseen talouteen 923,1 921,7 -1,3
Polttoaine- ja arvonlisaverot 923,1 921,7 -1,3
Jaannodsarvo 0,0 79,3 79,3
Jaannodsarvo tarkasteluajan lopussa 0,0 79,3 79,3
Rakentamisen aikaiset haitat 0,0 33,6 -33,6
Hyo6ty-kustannussuhde (H/K) 0,58
Investoinnin nettonykyarvo (M€) -94,8
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D.

Johtopaatokset ja jatkosuositukset

Valtatien 11 karkihankkeet painottuvat erityisesti kevyisiin tehokkaisiin toimenpiteisiin. Naita ovat erityi-

sesti riista-aitojen ja valaistuksen lisdaminen seka yksityistieliittymien vahentdminen. Karkitoimenpi-

teissa on mukana myds hankkeita, joista on jo olemassa olevia suunnitelmia ja jotka on seka aiem-

missa selvityksissa etta myos tassa selvityksessa merkittaviksi todettu.

Karkihankkeita Pirkanmaan alueella ovat

Riista-aita valille Palomaentie-Putajantie (toimenpide ID 24)

Liittymien katkaisut valilla kt44-Putajantie, tiesuunnitelman laadinta (toimenpide ID 42 €)
Riista-aita valille Yliskalliontie-Vanhankirkontie (toimenpide ID 26)

Valaistus koko matkalle valilld Vt3-Haijaa (toimenpde ID 39)

Murhasaaren ohituskaistan toteuttaminen (toimenpide ID 35)

Porin yhdystien liittyman parantaminen, tiesuunnitelman laadinta (toimenpide ID 37) ja tahan
liittyen liittymien vahentaminen ja tiejarjestelyt valilla Miharintie-Porin yhdystie (ID 42 k) seka
Porin-yhdystie-vt3 (ID 42 1)

Haijaa-Salmi valille tiesuunnitelman laadinta liittyen liittymien katkaisuihin, rinnakkaistiejarjeste-
lyihin ja liittyman porrastukseen ja kanavointiin (toimenpide ID 33 ja 42h)

Mouhijarventien (mt 259) liittyman kanavointi ja erotettu oikealle kdantymiskaista, tiesuunnitel-
man laadinta (toimenpide ID 31)

Automaattivalvonta tehokkaisiin kohteisiin (toimenpide ID 43)

Tiisalantien liikenneympyra (toimenpide ID 45)

Satakunnan puolella karkihankkeita ovat

Valtatien 2 ja valtatien 11 eritasoliittyman parantaminen lisaamalla valo-ohjaus (toimenpide ID
2)

Cuporin liittyman poisto (toimenpide ID 3)

Kokemaenjoen siltojen uusiminen (toimenpide ID 6)

Kaasmarkun alueelle liikenteen jatkoselvitykset Pirunkynnen yleiskaavan alueella

Valaistuksen kehittdminen (toimenpide ID 16)

Automaattivalvonta tehokkaisiin kohteisiin (toimenpide ID 43)

Riista-aita valilld Koski-Ahmaus (toimenpide ID 20 a) ja liittymien katkaisut valilld Koski-Sadks-
jarventie (toimenpide ID 42 c), tiesuunnitelman laadinta

Pitkalla tahtaimella suunnittelussa huomioidaan myds muut kehittamisselvityksessa ehdotetut toimenpi-

teet ja huomioidaan eritasoliittymien maankayttovaraukset.
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