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Sastamalan keskustan liikennesuunnitelma

Esipuhe

Lilkennesuunnitelma on laadittu Sastamalan kaupungin toimeksiannosta ja se on
osa Sastamalan keskustan kehittamishanketta, Sykettd Sastamalan sydameen.
TyoOn tarkoituksena oli paivittaa vuodelta 1998 perdisin oleva Sastamalan keskus-
tan lilkennesuunnitelma. Edellista suunnitelmaa ei ole paivitetty kattavasti sen
valmistumisen jalkeen. Liikenneasioita on suunnittelualueella tutkittu taman jal-
keen seuraavasti:

e Lounais-Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelma, 2008

e vuonna 2010 on selvitetty eteldisen keskustan liikenteen toimivuutta
e Pysdakdintiselvitys, 2012

e Marttilankadun toimenpideselvitys, 2016

Tyota on ohjannut Sastamalan kaupungin asettama ohjausryhma. Tydn ohjaus-
ryhméan kokoonpano oli seuraavanlainen:

e Pasi Lahteenmaki, puheenjohtaja
¢ Kauko Vainiomaki

e Merja-Liisa Hannuksela

e Timo Silomaa

e Juha Méakela

Selvitys on laadittu FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy:ssa. Tydn projektipaallikkéna
toimi DI Tuomas Miettinen ja suunnittelijoina DI Oona-Lina Alila ja DI Saara Aava-
joki.

Sastamalassa toukokuussa 2017

Sastamalan kaupunki
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1 Yleista
Suunnitelmassa on paivitetty Sastamalan keskustan liikennesuunnitelma. Tydssa
selvitettiin liikkenneverkon nykytilanne ja sen toimivuus, selvitettiin liikennemaarat
myds kavelijéiden ja pyorailijdiden osalta seka maariteltiin kehittdmistarpeet. Py-

sdkoinnin osalta tarkasteltiin nykytilanne ja kehittamistarpeet.
Tyo6ssa laadittiin yleissuunnitelma uudelle katuyhteydelle valille Vammalantie -
Tampereentie. Se on raportoitu erikseen.

1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueena tydssa oli Sastamalan ydinkeskusta. Suunnittelualue on esi-
tetty kuvassa 1. Liikennelaskennassa tarkasteltiin myds tdman alueen ulkopuolisia

liittymia ydinkeskustan pohjoispuolella.
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Kuva 1. Suunnittelualue.
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2 Nykytilanne

Sastamalan keskustan liikenneverkko on suunnittelualueella Sastamalan kaupun-
gin katuverkkoa lukuun ottamatta maanteiden katuosuuksia Itsendisyydentie -
Puistokatu - Sastamalankatu, jotka ovat osa maantieta 252 sekd Tampereentiet3,
joka on osa maantietd 2522. Katuosuudet ovat Sastamalan kaupungin hoidossa ja
ylldpidossa.

Suunnittelualueen katuverkon padkadut muodostuvat keskustan lapi kulkevasta
Itsenadisyydentie - Puistokatu osuudesta, joka on kaupungin padkatu ja samalla
tarked lapiajoreitti. Muita padkatuja ovat Tampereentie ja Sastamalankatu seka
Ojansuunkatu. Marttilankadusta on muodostunut toinen keskustan l|dpiajokatu.
Alueen muut kadut palvelevat keskustan sisdista liikennetta ja paikallista maan-
kayttoa.

Seuraavissa kappaleissa on kasitelty edellisen suunnitelman jalkeisid muutoksia
liilkenneverkolla ja liikenneverkon nykytilannetta eri liikkumismuotojen osalta.

2.1 Katuverkon muutokset

Suunnittelualueen katuverkossa ei ole tapahtunut isoja muutoksia vuoden 1998
suunnitelmaan verrattuna. Merkittavin muutos keskustan katuverkossa on Tuo-
miston kiertoliittyman rakentaminen. Keskustan ohikulkutieta, eli Kilpinokan silta-
hanketta ei ole toteutettu, mutta maantien 252 (Turuntie) ja Tampereentien yh-
distavan uuden katuyhteyden yleissuunnittelu on tekeilla.

Kavelyn ja pyo6radilyn vdylien osalta Rautavedenkadun varteen on toteutettu uusi
vayla, samoin Vammaskosken sillan kavelyn ja pyorailyn vayldt on sillan saneera-
uksen yhteydessa levennetty. Liitteessa 1 on esitetty vuoden 1998 toimenpideoh-
jelma. Toimenpideohjelmasta on esitetty toteutuneet sekd viela toteuttamattomat
hankkeet.

2.2 Liikenneverkon yhteyspuutteet

Vuoden 1998 suunnitelmassa merkittdvimpana liikenneverkon puutteena pidettiin
keskustan ohikulkutien puuttumista. Ajoneuvoliikenteen osalta katuyhteys Vam-
malantieltda Tampereentielle on nahtdvissa yhteyspuutteena. Tama katuyhteys
vaikuttaa liikenteen suuntautumiseen ydinkeskustassa ja voi osaltaan rauhoittaa
vilkkaimpia vaylia.

Kavelyn ja pyorailyn vaylien osalta keskusta-alueella on edelleen pydrailyn lapi-
ajon yhteyspuute, samoin ita-lansisuuntaiset pyoraily-yhteydet ovat puutteelliset.

Pysakoéintipaikoista on halutuimmilla alueilla nahtavissa pulaa, mutta toisaalta py-
sdkointipaikkoja on tarjolla lyhyen kavelymatkan paassa.

2.3 Liikennemadarat

Tama tyodn yhteydessa toteutettiin kattava lilkkennelaskenta. Liikennetta laskettiin
noin 20 laskentapisteessd. Liikennelaskennassa laskettiin autoliikenteen lisdksi
alueella liikkuneet kavelijat ja pyorailijat. Liikennelaskenta toteutettiin 21.-
22.9.2016 ja liikennetta laskettiin molempina paivina klo 15-17. Liikennelaskenta
tehtiin padosin kasinlaskentana maastossa ja lisaksi osa liittymista videoitiin ja lii-
kenne laskettiin videoilta. Liikennelaskenta suoritettiin huipputuntiliikennelasken-
tana, minka tuloksista laskettiin vuorokausiliikenne. Liikennelaskennan lisaksi
yleisten teiden liikennemaarat selvitettiin Sastamalantien osalta Liikenneviraston
tierekisterista. Liikennelaskentapisteet on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Liikennelaskentapisteet.

Ajoneuvoliikenteen liikennemaarat

Kuvassa 3 on esitetty Vammaskosken pohjoispuolen liikennemaarat. Alueelle si-
joittuu useita liikennemaaraltaan vilkkaita katuja, jotka ovat sisdaantulo- ja lapi-
ajoreitteja Sastamalan keskustaan. Kuvan oikeassa alakulmassa on esitetty Vari-
konkadun, Sipintien ja Sastamalantien liikennemaarat. Keskustan pohjoispuolen
vilkkaimmat kadut ovat:

e Asemakatu (KVL 4 100 - 12 400)
e Sastamalankatu (KVL 4 600 - 5 400)
e Varikonkatu (KVL 2 900 - 4 200)
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Raskaan liikenteen osuus on Sastamalantiella suuri (6-11 %), katuverkolla ras-
kaan liikenteen osuus on kadusta riippuen paaosin hieman yli tai alle 2 %. Sipin-
tien alueella raskaan liikenteen osuus on noin 4 %.

Kuva 3. Pohjoisen keskustan liilkennemadarat ja raskaan liikenteen osuudet.

Kuvassa 4 on esitetty Vammaskosken eteldpuoleisen alueen liikennemaarat. Ku-
van oikeassa ylakulmassa on esitetty Tuomiston kiertoliittyman liikennemaarat.
Sastamalan keskustan lapi kulkee kaksi lapiajoreittia, jotka erottuvat selvasti kor-
keine liikennemaadrineen:

e Puistokatu/Itsendisyydentie, liikennemaaraltdan erittdin vilkas katu
(KVL 9 300 - 14 200)
e Marttilankatu (KVL 4 800 - 5 200)

Muita vilkkaita katuja keskustassa ovat:

Vammalantie (KVL 10 200)
Tampereentie (KVL 4 400 - 5 700)
Varilankatu (KVL 4 200)
Pesurinkatu (KVL 3 300)
Aarnontie (KVL 2 600)
Ojansuunkatu (KVL 600 - 2 300)
Aittalahdenkatu (KVL 200 - 2 300)
Liekolankatu (KVL 2 000)
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Raskaan liikenteen osuus katuverkolla on kadusta riippuen noin 0-6 %.

Kuva 4. Keskustan liikennemaarat ja raskaan liikenteen osuudet.

Liikennelaskennassa saatuja tuloksia verrattiin vuoden 1997 tilanteeseen. Seu-
raavissa taulukoissa 1 ja 2 on vertailtu vuoden 1997 liikennemaaria vuoden 2016

liilkennemaariin paareittien osalta.

Taulukko 1. Vuoden 1997 ja 2016 liikennemadarat kaduilla, joilla liikenne on kas-

vanut.

Katu/kohta 1997 2016 Muutos %
Vammaskosken 12 370 14 240 + 15
silta

Puistokatu 10 650 11 160 +5
Sastamalankatu 4 960 5 440 + 10
Sastamalantie 2 670 3120 + 17
Itsenaisyydentie 10 970 11 840 + 8
Marttilankatu 2 820 5070 + 80
Tampereentie 4110 5 360 + 30
Vammalantie 6 800 10 170 + 50
Pesurinkatu 2 260 3330 + 47
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Taulukko 2. Vuoden 1997 ja 2016 liikennemaarat kaduilla, joilla liikenne on va-

hentynyt.

Katu/kohta 1997 2016 Muutos %
Asemakatu 4 680 4 050 - 13
Varikonkatu 4 890 4 150 - 15
Rautavedenkatu 1 950 820 - 58

Tarkastelualueella liikenne on kasvanut yleisesti noin 10 %. Merkittavinta liiken-
teen kasvu on ollut Marttilankadulla, josta on muodostunut toinen keskustan lapi-
ajoreitti. Myds keskustan eteldisilla sisaantuloteillda (Vammalantie, Pesurinkatu ja
Tampereentie) liikenteen kasvu on ollut merkittavaa. Pohjoisista sisaantuloteista
Asemakadun ja Varikonkadun liikennemaarat ovat laskeneet, kun taas Sastama-
lankadun liikennemaarat ovat nousseet. Rautavedenkadun liikenteen vahenemista
selittda sen verkollisen aseman muutos ja kadun saneerauksen yhteydessa toteu-
tetut rakenteelliset hidasteet.

Kavelyn ja pyordilyn lilkennemaarat

Liikennelaskentojen perusteella vilkkaimpia kavely- ja pyorailyvaylia ovat Vam-
maskosken silta, Puistokatu, Itsendisyydentie, Marttilankatu ja Rautavedenkatu.
Vammaskosken sillan ylitti huipputuntina noin 170 henkiléa, joista noin 70 oli ka-
velijoita ja noin 100 pyordilijoita. Puistokadulla huipputunnin kadvelijéiden ja pyo6-
railijdiden maara vaihteli noin 100-160 henkildén valilld, joista kavelijoitad oli noin
40-120 ja pyoérailijéita noin 30-70 riippuen katuosuudesta. Kokonaisuudessaan
Puistokadun vilkkain osuus oli valilld Onkiniemenkatu-Santalahdenkatu, jolla
my0s kavelijdiden mdara oli suurimmillaan. Pyo6railijdiden maara oli suurimmillaan
valilld Lapinmaenkatu-Marttilankatu. Itsenadisyydentielld huipputunnin kavelijéiden
ja pyorailijdiden maara oli noin 70-150, josta kavelijoita oli noin 20-80 ja pyorai-
lijéitd noin 40-70. Marttilankadulla huipputunnin kavelijoéiden ja pyo6railijdiden
maara oli noin 40-120, josta kavelijoita oli noin 30-70 ja pyo6railijéita noin 10-60.
Rautavedenkadulla huipputunnin kavelijoiden ja pyorailijoiden maara oli noin 40-
60, josta kavelij6ita oli noin 20-30 ja pyo6railijéitd noin 10-40.

Kavelijoiden ja pyorailijdiden maarat ovat pienempida kuin vuonna 1997 tehdyissa
laskennoissa. Vuonna 1997 laskennat suoritettiin klo 13-17 valisena aikana, kun
taas tamdn tyon laskennat tehtiin klo 15-17 valilla, joten esimerkiksi koululaislii-
kenne ennen klo 15 on voinut aiemmissa laskennoissa synnyttaa vilkkaan huippu-
tunnin, jota tdman tyoén laskennoissa ei mybéhemmastd ajankohdasta johtuen ha-
vaittu. Kuvissa 5-7 on esitetty lasketut kavelyn ja pyorailyn liikennemaarat.

Kuvissa esitetyt huipputunnit ja huippuvartit kuvaavat laskenta-ajan vilkkainta
tuntia ja sen vilkkainta varttia. Kavelijéita tai pyorailijoitéa voi liikkua vilkkaina
ryppdinad esimerkiksi koulun paattymisen yhteydessa ja muuten em. liikkujia voi
olla liikkeellda védhemman tai tasaisemmin.
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Kuva 5. Kavelyn (JK) ja pyordilyn (PP) liikennemadarat tarkastelualueen pohjoisosassa.
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Kuva 7. Kavelyn (JK) ja pyordilyn (PP) liikennemaarat tarkastelualueen eteldosassa.

2.4 Liikenne-ennuste

Sastamalassa on nykytilanteessa (1.1.2016 tilanne) noin 25 200 asukasta, joista
keskusta-alueella (eteldinen ja pohjoinen keskusseutu, ldhde Tilastokeskus) asuu
noin 10 200 asukasta. Koko kaupungin asukasluvun vdestotavoite on Hyvan ela-
man Sastamala strategiassa vuodelle 2030 noin 27 000 asukasta, joista keskusta-

alueella noin 11 500 asukasta. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Sastamalassa
asuu vuonna 2040 noin 24 100 henkil6a.

Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen (Liikennevirasto 2014) mukaan Sastama-
lassa liikenne kasvaa seututeilla noin 30 % ja yhdysteilld noin 17 % vuoteen 2040
mennessa. Talldin myds vaestdn on ennustettu kasvavan noin 16 %. Todennakai-
sesti liikenne kasvaa vuoteen 2040 mennessa samassa suhteessa kuin liikenteen
kasvu on ollut vuodesta 1997. Liikenteen kasvuun vaikuttaa myds muita tekijoita
kuten lilkkkumisen palveluiden kehittyminen seka teknologian kehitys.
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2.5 Liikenteen suuntautuminen

Taman tyon yhteydessa ei laadittu maarapaikkatutkimusta. Liikenteen suuntau-
tumisessa ei todenndkoisesti ole tapahtunut merkittavia muutoksia. Tampereen-
tien ja Sastamalankadun liikennemaarien kasvu indikoi sita, etta Tampereen seu-
dulle suuntautuu enemman tydmatkaliikennetta kuin vuoden 1997 tilanteessa.

Lilkenteen suuntautumisessa tapahtunee jonkin verran muutosta Roismalan alu-
een kehittyessa. Uusi vahittdiskaupan suuryksikkd vetdaa liikennettd puoleensa
myds taajaman pohjoisosista. Myds osa taajaman eteldosien suunnasta keskus-
taan nykyisin suuntautuvasta liikenteesta suuntautuu jatkossa Roismalan alueelle.
Liikenteen suuntautumisen muutokset nakyvat kevaalla 2017 uuden suuryksikon
avaamisen jalkeen.

2.6 Kavelyn ja pyorailyn vaylat

Suunnittelualueella on erittdin kattava kavelyvaylien verkko. Suunnittelualueen
Iahes jokainen katu on varustettu joko jalkakaytavalla tai yhdistetylla pydratiella
ja jalkakaytavalla.

Suunnittelualue on pyéraillen hyvin saavutettavissa, silla sisdantuloreitit on varus-
tettu yhdistetyilla pyoérateilld ja jalkakaytavilla. Nama vaylat palvelevat taajaman
reuna-alueilta keskustaan suuntautuvaa kavelya ja pyoérdilya. Pydrateita ei ole
luokiteltu pydrailyn paareitteihin, seudullisiin tai paikallisiin reitteihin.

Keskustan sisdinen liikkuminen pyé6ralld on ongelmallisempaa. Sastamalan kes-
kustan lapiajoon ei nykytilanteessa ole pyorailijdille omaa vadylaa, vaan pyoratie
katkeaa valilla Puistokadulla ja Kavelykadun padssa seka Marttilankadulla. Nama
kadut ovat nykytilanteessa pydrailyn lapiajoreittejd. Keskustassa ei mydskaan ole
Puistokatuun nahden poikittaiselle pyorailylle vaylid, vaan pyoérailijéiden on liikut-
tava ajoradalla. Seuraavassa kuvassa 8 on esitetty keskustan kavelyn ja pyorailyn
vaylat.

Vaylien kunto ja mitoitus vaihtelee. Osa vaylistd on nykystandardien mukaisia,
mutta moni vayla on kapea ja huonokuntoinen.
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Kuva 8. Kdvely- ja pyorailyvaylien verkko.

2.7 Joukkoliikenne

Sastamalasta on junayhteys Porin ja Tampereen suuntiin. Linja-autoliikennettd on
Sastamalan keskustaajamassa Vammalassa kolmella reitilla: 1) Roismala / Varila
- keskusta - Lousaja, 2) Tyrvaan Voima ja 3) Tyrvaan teollisuusalue. Sastamalan
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tiin sekda Ikaalisiin. Kuvassa 9 on esitetty tarkastelualueella sijaitsevat bussi-
pysakit.

kautta kulkevat kaukoliikenteen linjat mm. Tampereen, Helsingin ja Turun suun-

g

>
@ bussipysakit

I _ltarkastelualue
N

Kuva 9. Bussipysadkit tarkastelualueella

Pohjkartta W{fﬁme
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2.8 Pysdkointi

Sastamalan keskustassa on selvitetty pysakdintia vuoden 2012 tutkimuksessa.
Pysakdinnin paaperiaatteet eivat ole muuttuneet selvityksen laadinnan jalkeen.
Pysdkdinti Sastamalan keskustassa on edelleen ilmaista. Osalla pysakéinti-
paikoista vaaditaan pysdkointikiekko, mutta suurin osa paikoista on merkitty vain
aikarajoituksella. Sastamalassa ei ole kunnallista tai yksityista pyséakdinninvalvon-
taa. Ydinkeskustan ulkopuolella on myds paljon rajoittamatonta pysakoéintia, eri-
tyisesti katujen varsilla.

Pysdkdintiselvityksessa todettiin, ettd pysakdintipaikkojen suurimmat kayttbasteet
I6ytyvat johdonmukaisesti alueelta, jota rajaa Liekolankatu - Marttilankatu - Ait-
talahdenkatu - Kavelykatu. Pysakdintipaikoilla Puistokadun varrella on myoés koh-
talainen tai melko suuri kdyttdaste koko matkalta. Lisaksi ydinkeskustan kaytto-
aste on noussut koko ajan, mutta ydinkeskustan ulkopuolisilla alueilla kayttdaste
ei ole noussut kovinkaan suuria maaria. Kayttdasteen osalta halutuimmat pysa-
kdintipaikat ovat kuormitetuimpia. Kokonaisuudessaan pysakdintipaikkoja on tar-
jolla runsaasti, mutta ne eivat sijaitse aivan suosituimpien palveluiden yhteydes-
sa.

Taman tydn yhteydessa paivitettiin suunnittelualueen pysakointipaikkojen kayttod-
asteet. Tilanne ei ole merkittavasti muuttunut edellisen tutkimuksen jalkeen. To-
rikeskuksen taakse on toteutettu uusia pysakdintipaikkoja, jotka ovat mm. liityn-
taliikenteen tarpeisiin. Seuraavissa kuvissa 10 ja 11 on esitetty pysakoéintialuei-
den kayttdasteet klo 12 ja 15.
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Kuva 11. Pysdkodintialueiden kayttoasteet arkipdivana klo 15.

Pysdkdintipaikkojen kayttdaste on korkeimmillaan keskipaivalla ydinkeskustassa

0,5

Halutuimmat paikat ovat kdytanndssa lahes tdynna, mutta pysakdintipaikkoja on
tarjolla myds aivan halutuimpien paikkojen léheisyydessa.

Pydrapysakointi on jarjestetty kiinteistdjen toimesta.
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2.9 Liikenteen ongelmat

Sastamalan keskustassa on liikenteen verkolliseksi ongelmaksi tunnistettu puut-
teellinen pyorailyvaylien verkosto. Keskustan lapi ei ole yhtendista reittia. Toinen
ongelma on vilkas liikenne keskustan lapiajokadulla. Ajoneuvoliikenteen suuret lii-
kennemaarat Puistokadulla ja Itsenadisyydentiella ovat ongelmallisia mm. seuraa-
vien tekijoiden kannalta:

e liittyminen liikennevirtaan on vaikeaa, liittymien toimivuus heikkenee kun
liikenteen paasuunta on todella hallitseva

e kadun ylittaminen koetaan turvattomaksi ja autoilijat eivat anna tietd ka-
velijoille suojatielld, myds rinnakkaiset kaistat/kaantymiskaistat ovat kave-
lijoille vaarallisia, mikali viereisen kaistan ajoneuvo ei pysahdy suojatien
eteen

¢ liikenneturvallisuus

e vilkas ldpiajoliikenne vahentaa ympariston viihtyisyytta

2.10 Harava-kysely

Syketta Sastamalaan hankkeen yhteydessa toteutettiin kaupunkilaisille kysely,
jolla selvitettiin liikkumista yleisesti sekd eri liikkennemuotojen osalta. Harava-
kyselyn tulokset tukivat liikenteen nykytila-analyysissa esiinnousseita asioita. Ky-
selyn perusteella Sastamalan keskustan liikenneolosuhteissa on paljon hyvia seik-
koja mm. liikenteen toimivuuden seka pysakdintipaikkojen riittdvyyden osalta.
Kehitettavaa on liikenneturvallisuudessa, pyorailyolosuhteissa ja joukkoliikentees-
sa sekd katuverkon kunnossa. Liitteessa 2 on esitetty Harava-kyselyssa saatuja
kommentteja Sastamalan liikenneasioista.

2.11 Liikenneturvallisuus

Sastamalan keskustassa on tapahtunut 121 poliisin tietoon tullutta liikkenneonnet-
tomuutta vuosina 2011-2015. Liikenneonnettomuudet keskittyvat selkedsti osuu-
delle Itsenaisyydentie — Puistokatu. Toinen merkittavampi keskittyma on Asema-
kadun kiertoliittym&. Puistokadulla onnettomuustiheimpid alueita ovat Marttilan-
kadun ja Santalahdenkadun valinen alue seka Onkiniemenkadun ja Aittalahden-
kadun vélinen alue. Muuten onnettomuudet keskittyvat kadun liittymiin. Liikenne-
onnettomuudet on esitetty kuvassa 12.



FCG SUUNNITTELU JA TEKNIIKKA OY Raportti 18 (25)

15.5.2017
—x A AR - sy =7 B T
2V Sulje selite 3
: M Jalankulkijaonnettomuus
< ¥  Polkupydraonnettomuus
\Tmh %  Mopo-ennettomuus
& Yksittdisonnettomuus
® Muu sjoneuvo-onnettomuus
¢ Elginonnettomuus
2011 2012 2013 2014 2015
@ Aftecto Finland Oy Kartiakeskus, Lupa L4377

Toma e

|
Nokkakyls .= ||

KyEnvalnlo

1:15118 =5 N\
02 Od4km  [epestaov] e e
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Onnettomuuksista 34 kappaletta johti henkilévahinkoon. Henkilévahinko-
onnettomuuksissa kuoli yksi henkild ja loukkaantui 37 henkiléda. Henkilévahinko-
onnettomuuksista suurin osa on joko mopo-, jalankulkija- tai polkupyo6ra-
onnettomuuksia. Kuolemaan johtanut onnettomuus oli polkupyérdaonnettomuus,
joka tapahtui Maidontarkastamon rannassa. Loukkaantumiseen johtaneet onnet-
tomuudet tapahtuivat suurimmaksi osaksi Puistokadulla tai Puistokadun ja jonkin
muun kadun liittymassa. Puistokadulla tapahtui viisi loukkaantumiseen johtavaa
onnettomuutta (Puistokatu 1, 3, 8, 9 ja 11). Puistokadun ja Onkiniemenkadun
liittymassa tapahtui 3 ja Lapinmdaenkadun ja Puistokadun liittymassa 2 loukkaan-
tumiseen johtanutta onnettomuutta. Yksi loukkaantumiseen johtanut onnetto-
muus tapahtui Puistokadun ja Ojansuunkadun liittymassa, Puistokadun ja liitty-
massa sekd Puistokadun ja Aittalahdenkadun liittymassa.

Muita paikkoja, joissa tapahtui useampia loukkaantumiseen johtavia onnetto-
muuksia, olivat Sastamalankadun ja Sastamalantien liittymd, missa tapahtui 3
loukkaantumiseen johtavaa onnettomuutta ja Itsendisyydentie 2, missa tapahtui
3 onnettomuutta. Itsendisyydentielle kirjattiin 2 loukkaantumiseen johtanutta on-
nettomuutta.

Yksittaisia loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui Sastamalankatu
21:ssa, Sastamalantielld ja Sastamalankadulla sekd Sammonkadun ja Kalevanka-
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dun liittymassa, Rautavedenkadulla, Asemakadulla, Marttilankadun ja Aittalah-
denkadun liittymassa, Santalahdenkatu 4:ssd, Marttilankatu 2:ssa ja 20:ssa, Va-
rialankadulla ja Asemakadulla.

Onnettomuustyypeittdain onnettomuudet jakautuivat taulukon 3 mukaan seuraa-
vasti:

Taulukko 3. Onnettomuustyypit.

Onnettomuustyyppi Lukumadara | Huom.

Ohitusonnettomuus 4 kpl

Perdanajo-onnettomuus 19 kpl 15 kpl pysahtyneeseen ajoneuvoon,
4 kpl mopedionnettomuutta

Kaantymisonnettomuus, 14 kpl 3 polkupyéraonnettomuutta

samat ajosuunnat

Kohtaamisonnettomuus, 4 kpl 1 polkupyoérdaonnettomuus

vastakkaiset ajosuunnat

Kaantymisonnettomuus, 12 kpl 4 mopedionnettomuutta

vastakkaiset ajosuunnat

Ristedvat ajosuunnat 18 kpl 6 polkupyoéraonnettomuutta, 4 mo-
pedionnettomuutta

Kaantymisonnettomuus, 5 kpl 1 polkupyoérdaonnettomuus

risteavat ajosuunnat

Jalankulkijaonnettomuus | 9 kpl 1 kpl muualla kuin suojatiella

Tielta suistuminen 8 kpl

Muu onnettomuus 28 kpl 5 kpl jalankulkija- tai polkupydéraon-

nettomuutta, 1 eldinonnettomuus

Onnettomuustyypeista esiin nousevat peraanajo-onnettomuudet ja liittymissa ta-
pahtuneet onnettomuudet. Onnettomuustyypit ovat tyypillisia taajamaliikenteen
onnettomuuksia, jotka osaltaan johtuvat seka vilkkaasta liikennemaarasta paaka-
dulla ettda kadulle liittymisen vaikeudesta. Jalankulkija- ja polkupyéraonnetto-
muuksien osalta osasyy on todennadkoisesti myos kavelijdiden ja pyoérailijdiden
havaitsemisen vaikeus vilkkaassa liikenneympadristéssda. Onnettomuusvahingoista
suuri osa oli aineellisia.

Onnettomuuksissa nousee esille mopedionnettomuudet. Sastamalan keskustassa
mopediliikenne on vilkkainta Itsendisyydentielld ja Puistokadulla, missd mopedilii-
kennetta voi olla vilkkaimmillaan noin 30-50 mopedia tunnissa. Yleisesti mope-
dionnettomuudet ovat tyypillisesti tormayksia muihin tienkdyttajiin normaaleissa
liilkennetilanteissa ja olosuhteissa. Suuri osa onnettomuuksista sattuu vapaa-ajalla
iltapaivisin ja iltaisin. Mopedin kuljettajan huomio on usein muualla kuin liikenteen
tarkkailussa. Tilannenopeus on myds usein liian suuri. Liikenneonnettomuuksista
ei ole saatavissa tarkempia yksityiskohtia, joten voidaan olettaa naiden edella
mainittujen tekijéiden vaikuttavan myds Sastamalassa tapahtuneisiin mopedion-
nettomuuksiin.

3 Liikennejarjestelman kehittaminen

Yleisesti suunnittelualueen liikennejarjestelmaa tulisi kehittdad seka turvallisem-
maksi ettd kestavaa liikkumista tukevammaksi. Sastamalan kaupunki on pinta-
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alaltaan laaja ja kaupungin eri osista suuntautuu runsaasti liikennettd keskustaan.
Autoliikenne on merkittdvassa roolissa myo6s jatkossa. Kaupungin eri osista ei ole
mahdollista tarjota kilpailukykyista joukkoliikennetta keskustaan. Keskustan
asukkaiden liikkumista voidaan muuttaa kestavampdan suuntaan kavelyn ja pyo6-
railyn olosuhteita kehittdmalla ja liikenneturvallisuutta parantamalla. Keskusta-
alue on sopivan kompakti alue, jossa palvelut ovat hyvin saavutettavissa myos
keskipitkilla 4-6 kilometrin matkoilla pyoéraillen.

Katuverkon kehittdmisehdotuksia:

Maantien 252 (Turuntie) ja Tampereentien valinen katuyhteys

Marttilankadun kehittdminen toisena paareittind huomioiden kavely- ja
pyorailyreitin yhtenaisyys

Keskustan ohittava pyorailyvdyla Kavelykadulle

Puistokadulla kavelyn ja pyo6railyn liikenneturvallisuuden parantaminen

Puistokadulle yhdistetty kdvelyn ja pyoérailyn vayla

Keskustan poikittaiset pyoéraily-yhteydet

Liikenneturvallisuuden parantaminen:

Liikenteen rauhoittaminen Itsenadisyydentielld ja Puistokadulla

o

Puistokadun poikkileikkauksen tarkistaminen/parantaminen siten,
ettd luodaan selkeda liikenneymparistdoa: pysakoéintiruudut taskuihin
ja tilan salliessa kavelyn ja pyoérailyn olosuhteiden parantaminen.

Katutilan jakaminen siten, ettd katu olisi edelleen luonteeltaan paa-
katu ja ldpiajon mahdollistava, mutta kavelyn ja pyo6railyn kadun
ylitykset olisivat turvallisempia liittymien valeille sijoittuvilla suoja-
teilld. Puistokadulle on tarpeen sijoittaa suojatiesaarekkeita kadun
ylittdmisen turvaamiseksi, jolloin kadun voi ylittda vaiheittain. Toi-
nen vaihtoehto on suojateiden poistaminen linjaosuuksilta.

Liikennevalot vilkkaimpiin liittymiin. Ensimmadisessa vaiheessa to-
teutetaan torin kohdalle liikennevalot Puistokadun Onkinimenkadun
ja Aittalahdenkadun liittymiin ja jatkossa seurataan liikennevalojen
tarvetta muille liittymille. Liikennevalot helpottavat liikennevirtaan
liittymista Puistokadulle ja keskustan poikittaisliikennetta.

Joukkoliikenteen kehittdminen:

o

o

Kaupallisen alueen laajetessa Roismalan alueella, uudelle sisdiselle
reitille on tarvetta. Reitti voi olla keskustan sisdainen reitti esim.
Roismalasta rautatieasemalle kulkeva linja-autoreitti. Yhteys palve-
lee myo0s rautatieliikenteen tarpeita.

Linja-autoaseman liityntapysakdinnin turvaaminen myds pyora-
pysakoéinnin osalta

Linja-autoaseman liikennejarjestelyjen selkiyttaminen

Pysakdinnin kehittdminen:

(e]

(o]

Pysdkdintikierron tehostaminen, valvonnan kayttéénotto

Pyorapysakoéinnin keskittaminen esim. kortteleittain
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4 Suositukset jatkotoimenpiteiksi

e Liikenneturvallisuuden parantaminen liikennevaloilla

e Itsendisyydentien/Puistokadun yleissuunnitelma, jossa mitoitetaan katutila
seka eriytetaan liikkennemuodot ja muutenkin tavoitellaan viimeisteltya se-
ka selkeaa infraa

e Toimenpiteet pyorailyn mahdollistamiseksi Itsendisyydentiel-
la/Puistokadulla. Tama liittyy vahvasti edelliseen kohtaan, mutta voidaan
kohdistaa myos vain pyorailyn olosuhteiden kehittamiseen.

e Keskustan ohittavan pydératien sijoittamisen tarkempi selvitys
e Pyoérapysakdinnin kehittédminen

e Pysdkdinnin valvonnan kayttéénotto

5 Vaikutusten arviointi

Mikali keskustan uusi katuyhteys maantieltd 252 (Turuntie) Tampereentielle to-
teutetaan, se vahentaa jonkin verran liikennetta keskustassa, etenkin Itsenaisyy-
dentien/Puistokadun osuudella. Katuyhteys palvelee myds Roismalan alueelle
suuntautuvaa liikennetta. Liitettdessa Erhonkatu/Rautavedenkatu uuteen yhtey-
teen, lisdaantyy naiden katujen liikenne etenkin, jos Kilpinokan siltaa ei toteuteta.
Nykyiset liilkennemaarat ovat pienid, joten liikenteen lisdéantyminen ei ole merkit-
téva ongelma, vaikka katu onkin enemman tonttikadun tyyppinen. Kadun liiken-
neturvallisuus tulee turvata.

Lilkennevalot osaltaan heikentavat jonkin verran liikenteen sujuvuutta, mutta ne
parantavat merkittavasti liikenteen toimivuutta, koska liittyminen paasuuntaan tai
sen ylittaminen on liikennevalojen mydta huomattavasti helpompaa. Liikennevalot
my0Os parantavat liikenneturvallisuutta kdvelijéiden ja pyo6railijdiden kadun ylitys-
ten osalta.

Pyorailyn olosuhteiden kehittdminen edistda kestavaa liikkumista ja sen kulku-
muoto-osuuden nousu osaltaan vahentdda moottoriajoneuvoliikennettd suunnitte-
lualueella.

Pysakéinnin valvonnan tehtdva on valvoa pysakdintiin varattujen paikkojen mah-
dollisimman tehokasta kayttéa. Silld osaltaan mahdollistetaan toimiva pysakdinti
sekd pysakdintialueiden suunniteltu kayttd pysakoéintikierron osalta. Toimiva py-
sakoéinnin valvonta edistdéd mm. seuraavia seikkoja:

e pysadkoéintipaikkojen etsimisesta syntyvan turhan liikenteen vahentaminen

e parantaa seka liikenneturvallisuutta etta viihtyisyytta keskustassa
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Liite 1. Vuoden 1998 suunnitelman hankkeet

Toteutetut hankkeet

Kiertoliittyma Puistokadun/Marttilankadun liittymaan, Marttilankadun pohjoispaan
rakentaminen

Uosson liittyman etuajo-oikeusjarjestelyt

Tampereentien/Ojansuunkadun liittyman korotus

Padsuunnan muuttaminen Varilankadun/Marttilankadun liittymassa

Korotettu suojatie aluesairaalan kohdalle Itsendisyydentielle. Toteutettu liikenne-
valoratkaisuna

Keskustan 40 km/h nopeusrajoitus

Puistokadun etuajo-oikeusjarjestelyt

Kevyen liikenteen vdyla Sastamalankadun varteen. Toteutettu osittain

Ratakadun/Satakunnantien ramppi

Torikeskuksen lansipuoliset pysakointialueet

Vammaskosken kevyen liikenteen vayla. Toteutettu sillan levitys.

Kevyen liikenteen vdyla Rautavedenkadun varteen, Rautavedenkadun kunnostus

Turuntien/valtatien 12 rampin valo-ohjaus. Toteutettu kiertoliittymana.

Kevyen liikenteen alikulun rakentaminen valtatien 12 ali ja siihen liittyva kevyen
liikenteen vayla

Vammaskosken sillan vahvistustyét, lansipuolinen kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vdyla Satakunnantien varteen

Aittalahdenkadun muuttaminen 2-suuntaiseksi

Kevyen liikenteen vayla Tampereentien varteen

Kevyen liikenteen vayla valillda Asemakadun liittyma - Vinkkilan liittyma
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Hankkeet, joita ei ole 3/2017 mennessa toteutettu

Ohikulkutie ja Kilpinokan silta (vahvistetun tiesuunnitelman mukainen ratkaisu)

Kevyen liikenteen vdyla Sastamalankadun varteen. Toteutettu osittain

Puistokadun kevyen liikenteen vaylat ja poikkileikkauksen tarkistus, I-vaihe

Torin muutostyét

Sipintien rakentaminen yhtenaiseksi

Kavelykadun I-vaihe

Uosson liittymé&n muuttaminen kiertoliittymaksi

Kevyen liikenteen vayld Ojansuunkadun pohjoispuolelle

Kevyen liikenteen vdyla Asemakadun lansipaahan

Puistokadun kevyen liikenteen vaylat ja poikkileikkauksen tarkistus, II-vaihe

Puistokadun/Lapinmdenkadun liittyman korottaminen

Aittalahdenkadun/Puistokadun liittyman korottaminen, liikennevalo-ohjaus, pysa-
kointijarjestelyt ja linja-autoaseman siirto (ei sisalla rakennuksia)

Onkiniemenkadun/Puistokadun liittyman korottaminen, kavelykadun jatkaminen
Vapaudenkadulle asti

Hémeentien kevyen liikenteen vayla

Varikonkadun lansipuolinen kevyen liikenteen vayla

Ratakadun jatko aseman pohjoispuolelle

Kevyen liikenteen vayléd Asemakadun varteen

Alikulkukaytava Turuntielle Nuutilankadun liittymaan

Kevyen liikenteen vdyla Kavelykadun ja Vammaskosken sillan valille

Pesurinkadun kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla valilla Sammaljoentie — Hyrkin risteys
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Liite 2. Haravakyselyn liikennevastauksia

Yleista

Autoilijana ihmettelen miksi liikenneympyrat ja keskikorokkeet taytetaan
massiivisilla, nakyvaisyytta haittaavilla puskilla!! Muuten liikenneympyrat
ovat hyva juttu.

Hyvat led-valot keskusta-alueelle, parantaa nakyvyytta pimedan aikaan.

Kuoppia ja viemarinkansia on liikaa. Pyorateilld iskee tonttien puskat sil-
miin, voisi vaatia perkaamaan.

Lilkenneymparistd kokonaisuutena kuitenkin tuntuu toimivalta ja kohtuulli-
sen turvalliselta.

Pysdkdinninvalvonta ja liikennevalvonta. Myds jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden valistaminen. Nyt kun valvontaa ei ole, asenne on ettd ei lilkenne-
saantdjakaan tarvitse noudattaa.

Kavely ja pyoéraily

Kavelyn ja pyoradilyn osalta vastaajat antoivat positiivista palautetta seuraavasti:

Kavellen paasee melkein mihin vaan ja kulkuvaylat ovat kohtuullisen hy-
vassa kunnossa. Keskustaan soisi kehitettavan kavelykadun patkan

Kavelyn kannalta parasta on lyhyet valimatkat keskustan alueella.

Kaunis ja siisti ymparistd. Autoilijat vaistavat suojatielle tulevaa jalankulki-
jaa.

Hienoja kavelyreitteja kulkee ympari kylaa! Rantojen reitteja voisi paikka
paikoin maisemoida viela hienommiksikin

Suojatiet oikeissa kohdissa.

Katujen pydrateiden kunnossa pito ja asfalttipinnan kunnossapito, ettei ole
isoja reikia ja kuoppia pyorateilla ja kaduilla.

Pyorateitéd on melko hyvin ja asenteet pyoérailijoita kohtaan ovat myoéntei-
set

Rotvallin reunat ovat suojateitten ja muitten risteyspaikkojen kohdalla mu-
kavan matalia.

Kehitettavaa kavelyn ja pyordilyn osalta:

Keskusta (esim. torin ymparistd) on pydrailijéan kannalta hankalasti hah-
motettava. Missa kuuluu ajaa jne. Kaytannot ovat sekavat, kuka ajaa mi-
tenkin.

Keskusta-alueen pienuus tekee pyoéralla liikkumisesta nopeaa. Varsinkin
Marttilankatu on tosi kapea ja ahdistava. Monet pyératiet ovat erittdin
huonokuntoisia ja tdynna uria, kuoppia, halkeamia. My6skaan pyorailijoille
ei ole hyddynnetty rantoja, vaan pydrareitit ovat melko tylsia.

Autoilijat eivat kunnioita suojateita

Autoilijat eivat kdvelijaa suojatien yli paasta! Jos rinnakkain on kaksi kais-
taa ja toisella kaistalla ajava auto pysdhtyy suojatien eteen, hyvin moni
ajaa viereistd kaistaa ohi. Todellisia vaaratilanteita nadissa tilanteissa usein.
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Keskustassa joutuu ajamaan liikenteen seassa. Pydratelineitd ei ole tar-
peeksi

Ajoneuvoliikenne

Kyselyyn vastaajat antoivat ajoneuvoliikenteestd positiivista palautetta seuraa-

vasti:

Aina loytyy pysakdintitilaa keskustasta, siis aina
Helppo liikkua, ei pysakodinninvalvontaa tai maksullisia paikkoja.

Lilkenneympyrat sujuvia, muuten ei sivukaduilta Puistokadulle tahdo paas-
ta

Lisaparkkipaikat Torikeskuksen takana mainiot

Kehitettavaa vastaajat antoivat seuraavasti:

Lisaa liikennevaloja rytmittamaan keskustan liikennetta! Neljan aikaan on
turha yrittddkaan kaantya sivukadulta vasemmalle. Liikenneympyrdiden
rakentaminen on ollut hyva veto. Raskas liikenne joutuu edelleen usein
kulkemaan keskustan lapi, kun vaihtoehtoja ei ole.

Keskustassa pyorailijat ehdottomasti pois autojen seasta, tosi vaarallisia ti-
lanteita syntyy varsinkin pimealla kun pimeat pyoérailijat ajelevat autojen
seassa jopa lapsi istuimessa !

Parkkipaikkoja keskusta-alueella liian vahan, parkkihalli tms. olisi hyva ja
toimiva ja tata paivaa

Joukkoliikenne

Kyselyyn vastanneet antoivat positiivista palautetta joukkoliikenteestd seuraa-

vasti:

Junat ja pikavuorot Tampereen suuntaan ovat hyvat!
Parasta, etta paljon pysdkkeja keskustankin alueella

Paras puoli lienee se, etta pikavuorot ajavat torin kautta. Se pitaa sailyt-
taa jatkossakin

Kehitettavaa vastaajat antoivat seuraavasti:

Ei keskustan alueella millaan joukkoliikenteelld paase liikkumaan, paivalla
pikaisesti Lousajasta Superiin ja takaisin. Rautatieasemalle joutuu kave-
lemaan.

Joukkoliikenne ei toimi, on taysin riittdmaton. Taksin saa helposti
Sisdista joukkoliikennetta kaivataan

Joukkoliikenteen aikatauluja mahdoton |6ytaa/huomata



